Wetroul Plan de mobilitate urbana durabila

e’ PROIECTARE $1 CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

BAIA MARE - PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA

PRIMA VERSIUNE A PLANULUI

MUNICIPIUL BAIA MARE

IANUARIE 2017

P688_PMUD_BM_Raport final PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului lanuarie 2017 1/54

—
Dreptul de copyright pentru informatile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicitd, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare
CUPRINS

ABREVIERI SIACRONIME ... 7
1. DATE DE RECUNOASTERE — INFORMATII GENERALE .........cccoiiiiiiii. 8
2. PREZENTAREA OBIECTIVELOR PLANULUI ..o 9
3. INFLUENTA TRANSPORTURILOR ASUPRA MEDIULUI ... 11
4. RELATIA CU ALTE PLANURI S| PROGRAME RELEVANTE ..............coo. 12
4.1. NIVEL EUROPEAN.......o et 13
4.2. NIVEL NATIONAL ..ottt eeneneeees 14
4.3 NIVEL LOCAL ...ttt ettt e e e e e 14
5. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE ..., 14
5.1. CONTEXTUL GEOGRAFIC, CLIMATIC, SOCIO-ECONOMIC.............. 15
5.1.1. AMPLASAMENT ...t 15
5.0, 2. CLIMA . e 17
5.0.3. SUP R AR AT A e 17
5.1.4. POPULATIE ..ottt e 17
5.1.5. ECONOMIE ... 17
6. STAREA ACTUALA A MEDIULUI IN MUNICIPIULUI BAIA MARE ............... 18
6.1. CALITATEA AERULUI ... 18
6.2. ZGOMOIT ... 24
6.3. BIODIVERSITATE. ...t 33
6.4. RISCURI DE MEDIU ... 35
[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului [ Tanuarie 2017 | _ 2/54)

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

7. CONSIDERENTE ASUPRA IMBUNATATIRII CONDITILOR DE
MOBILITATE ACTUALE ..ot 35

8. PRINCIPALELE TIPURI DE PROIECTE PE CARE LE PROPUNE PLANUL
DE MOBILITATE oo e 37

8.1. DEPLASARI NEMOTORIZATE .....cuviueiteeieeeeeete et 40

8.1.1.CREAREA UNUI TRASEU CONTINUU DE PISTE DE BICICLETE,
CARE SA ACOPERE UNIFORM MUNICIPIUL - Extinderea pistelor ciclabile

8.1.2. CREAREA UNUI SERVICIU DE INCHIRIERE BICICLETE IN REGIM
SELF-SERVICE (BIKE-SHARING) PENTRU FIECARE CARTIER -

Dezvoltarea unei retele de inchirieri biciclete...............ccccvviiiiiiiiiiiiiinnn, 40

8.1.3. CREAREA UNUI TRASEU PENTRU ACTIVITATI RECREATIVE Sl
DE PROMENADA PE MALURILE SASARULUI (CRESTEREA
ACCESIBILITATII PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA) -
Reamenajarea malurilor Sasarului; realizarea de poduri pietonale si pentru

biciclete peste raul SAsar..........o.coiiiiiii 40

8.1.4. EXTINDEREA ZONELOR PIETONALE iN LEGATURA CU
CENTRUL ISTORIC PRIN CREAREA UNOR CORIDOARE FAVORABILE
DEPLASARILOR PIETONALE PENTRU A FACE LEGATURA INTRE
CENTRUL ISTORIC SI FUNCTIUNI DE INTERES (INEL AUTO, PARCAJE
AUTO, PARCARI LA NIVEL OCAZIONALE TAXATE, ACCESE
PIETONALE, PASAJ AUTO) - Cresterea accesibilitatii pietonale in zona

(o) 01 (U 1S TIS] (o] A (o TR 40

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului [ lanuarie 2017 | 3/54]

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

8.1.5. REORGANIZARI ALE UNOR STRAZ SI PIATETE URBANE CU
PRIORITATE PENTRU PIETONI - Instituirea unui sistem de zone car free

8.1.6. INLOCUIREA GARAJELOR DIN ZONA LOCUINTELOR COLECTIVE
SI REGENERAREA URBANA A SPATIULUI REZULTAT - inlocuirea

garajelor din zona locuintelor colective ... 41

8.2, PARCARI ..ottt ettt 41
8.3. TRANSPORT PUBLIC ..o e 41
8.4, CIRCULATIE .....oitii ittt 41
8.5, INSTITUTIONAL ..ottt 42
9. EVALUAREA EFECTELOR POTENTIAL SEMNIFICATIVE ALE PMUD
ASUPRA MEDIULUL ... 42
9.1 FACTORUL DE MEDIU APA ..ot 42
9.1.1. PERIOADA DE EXECUTIE.......cotiiiiiiiiiiee et 42
9.1.2. PERIOADA DE EXPLOATARE.....c i, 42

9.2. FACTORUL DE MEDIU AER ...coii e 43
9.2.1. PERIOADA DE EXECUTIE .....ovviiiiiiiieee et 43
9.2.2. PERIOADA DE EXPLOATARE.....cii e 43

9.3 FACTORUL DE MEDIU SOL ....cuiiii e 43
9.3.1.PERIOADA DE EXECUTIE ......ottiiieiiiiiiie et 43
9.3.2.PERIOADA DE EXPLOATARE......cc e, 44
9.4.FACTORUL DE MEDIU SUBSOL ..ot 44
9.4.1.PERIOADA DE EXECUTIE .....ottiiieee et 44

[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planuiui [ Tanuarie 2017 | _ 4754]

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare
9.4.2.PERIOADA DE EXPLOATARE......cci e 45
9.5.FACTORUL DE MEDIU PEISAJ ... .o 45
9.5.1.PERIOADA DE EXECUTIE ..cootiiiiiiiieeeeeeeeee e 45
9.5.2.PERIOADA DE EXPLOATARE......coi e 45
9.6.FACTORUL UMAN ...ttt 46
9.6.1.PERIOADA DE EXECUTIE ... 46
9.6.2.PERIOADA DE EXPLOATARE.......coo e 46
9.7.GESTIONAREA DESEURILOR ... 47
9.7.1.PERIOADA DE EXECUTIE ..cootiiiiiiiie e 47
9.7.2.PERIOADA DE EXPLOATARE.......ciiie e 48

10. MASURI DE PREVENIRE S| REDUCERE A EFECTELOR NEGATIVE

ASUPRA MEDIULUIL . ...coe et e e e e e eanas 48
10.1.MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA APELOR............. 48
10.1.1.PERIOADA DE EXECUTIE.....ccoo e 48
10.1.2.PERIOADA DE EXPLOATARE.......o i 49
10.2.MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA AERULUI............ 49
10.2.1. PERIOADA DE EXECUTIE......coi it 49
10.2.2.PERIOADA DE EXPLOATARE.....c e 49
10.3.MASURI PENTRU REDUCEREA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR .....50
10.3.1.PERIOADA DE EXECUTIE.......cii i 50
10.3.2.PERIOADA DE EXPLOATARE......o i 50
10.4.MASURI DE REDUCERE A IMPACTULUI ASUPRA SOLULUI............ 50

[ P688_PMUD_BM_Raport final [ PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planulu [ Tanuarie 2017 |_ 5/54]

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

10.4.1.PERIOADA DE EXECUTIE......coi i 50

10.4.2.PERIOADA DE EXPLOATARE.........oi i 51
10.5.MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA SUBSOLULUI ........ 51

10.5.1.PERIOADA DE EXECUTIE......cci i 51

10.5.2.PERIOADA DE EXPLOATARE.........ci i 52

FAUNEL. ..o e e e e e e e e eeees 52
10.6.1.PERIOADA DE EXECUTIE. ... 52
10.6.2.PERIOADA DE EXPLOATARE. ... 53

UIMAIN L ettt et e e e e e e e e e e ene 53
10.7.1. PERIOADA DE EXECUTIE......coi e 53
10.7.2.PERIOADA DE EXPLOATARE. ...t 53

11. MONITORIZARE ... .o 54

ANEXA 1 - DIRECTII DE ACTIUNE

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului [ lanuarie 2017 | 6/54]

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

ABREVIERI S| ACRONIME

APM Agentia pentru Protectia Mediulu
Directiva SEA Directiva Consiliului European nr. 2001/42/ CE privind evaluarea efectelor
anumitor planuri si programe asupra mediului

EIM (EIA) Eva luarea impactului asupra mediului
GES Gaze cu efect de sera
HG Hotararea Guvernului Romaniei

HG 1076/2004 Hotararea de Guvern nr.1076/8.07.2004 privind stabilirea procedurii de
realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe (MO nr.707/5.08.2004)

ITS Sisteme de transport inteligente

IUCN Uniunea Internationala pentru Conservarea Naturii
MADR Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale

MAI Ministerul Afacerilor Interne

MDRAP Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MT Ministerul Transporturilor

MMSC Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice
MMDD Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile

MMGA Ministerul Mediului si Gospodariri Apelor

MMP Ministerul Mediului si Padurilor

MS Ministerul Sanatatji

Natura 2000 Retea Europeana de Arii protejate creata pentru conservarea habitatelor si
speciilor de interes comunitar

PATN Plan de Amenajare a Teritoriului National
PLAM Plan Local de Actiunepentru protectia Mediului
PMUD Plan de Mobilitate Urbana Durabila
SCI Sit de Importanta Comunitara
SEA/ESM Evaluare Strategica de Mediu
SPA Sit de protectie avifaunistica
TEN-T TransEuropean Network — Transport
VKMT Kilometri parcursi per vehicul
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1. DATE DE RECUNOASTERE - INFORMATII GENERALE

Titularul Planului de Mobilitate Urbana Durabila Baia Mare are obligatia parcurgerii procedurii
de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, in vederea emiterii de catre
autoritatea competentd pentru protectia mediului a avizului de mediu, care confirma
integrarea aspectelor privind protectia mediului in PMUD.

Evaluarea de mediu pentru PMUD BAIA MARE, are scopul de a identifica si de a analiza
efectele proiectelor propuse, in timpul elaborarii planului si Thainte de adoptarea acestuia si
se realizeaza in baza:
- cerintelor Directivei Consiliului European nr. 2001/42/CE privind evaluarea efectelor
anumitor planuri si programe asupra mediului
- Hotararii de Guvern nr. 1076/8.07.2004 de stabilire a procedurii de realizare a evaluarii
de mediu pentru planuri si programe
- Ordonanta de urgenta nr. 195/2005

Etapele de evaluare strategica de mediu sunt:
a) etapa de incadrare a planului sau programului in procedura evaluarii de mediu;
b) etapa de definitivare a proiectului de plan sau de program si de realizare a raportului
de mediu
c) etapa de analiza a calitatii raportului de mediu.

Prima versiune a planului, elaborata in conformitate cu cerintele HG nr. 1076/08.07.2004
privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe,
reprezinta prima etapa din procedura de evaluare de mediu pentru Planul de Mobilitate
Urbana Durabila Municipiul Baia Mare.

Documentatia “PRIMA VERSIUNE A PLANULUI” are in vedere punerea la dispozitia
specialistilor Agentiei pentru Protectia Mediului Baia Mare informatiile privind:

- Caracteristicile proiectelor sau ale activitatilor cuprinse in PMUD Baia Mare,
- dimensiunea proiectelor;

- cumularea cu alte proiecte;
- justificarea necesitatii lor.

- Amplasarea proiectelor propuse in PMUD.

In cadrul Evaluarii de mediu a PMUD, analizarea modului in care obiectivele planului
contribuie la atingerea obiectivelor de mediu relevante va lua in considerare efectele
semnificative potentiale asupra mediului in cazul implementarii planului sau al
neimplementarii acestuia, astfel:
- Analiza starii mediului in zona de interes pe suportul datelor si informatiilor existente;
- Identificarea aspectelor de mediu si problemelor de mediu relevante la nivelul zonei
de influenta pentru PMUD;
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- Identificarea /formularea obiectivelor de mediu relevante carora PMUD trebuie sa le
raspunda pentru aspectele de mediu si problemele de mediu identificate;

- Analiza starii mediului in conditiile neimplementarii prevederilor PMUD - alternativa O

- Evaluarea efectelor asupra mediului generate de Alternativele analizate de PMUD si
justificarea alternativei alese, prin evaluarea modului in care obiectivele si masurile
propuse contribuie la atingerea obiectivelor de mediu relevante.

2. PREZENTAREA OBIECTIVELOR PLANULUI

in Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011
pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i
urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de mobilitate urband. Acesta este definit ca
“instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala
a localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor, bunurilor si marfurilor”.

PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile
comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

Accesibilitatea — Asigura ca toti cetatenii au optiuni de transport public, care le permit
accesul la destinatii si servicii esentiale;

Siguranta si securitatea — imbunatétirea sigurantei si securitatii in circulatie pentru toate
categoriile de participanti la mobilitate;

Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

Eficienta economica — imbunatatirea eficientei si eficacitatii costurilor transportului de
persoane si bunuri si asigurarea dezvoltarii economice prin acces la servicii de mobilitate;

Calitatea mediului urban — Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a vietii si
proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in general.

in faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile
propuse, conform legislatiei in_vigoare, inclusiv _in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante ce decurg din acest Plan.

Acestea vor evidentia importanta realizarii proiectelor propuse in plan pentru minimizarea
impactului semnificativ negativ pe care “transportul” il manifesta asupra mediului (la nivelul
tuturor factorilor de mediu).

Proiectele propuse vor participa prin efectele produse de punerea lor in operare, la
diminuarea surselor determinante schimbarilor climatice si de temperatura prin reducerea
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gazele cu efect de sera, Gazul carbonic (CO2), Metanul (CH4), Oxidul de azot (N20), Ozonul
stratosferic (O3), Clorofluorocarbonele (CFC), care rezulta din arderea combustibililor fosili.
Proiectele propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Baia Mare au
in general un impact pozitiv asupra mediului.

Impactul negativ se poate manifesta in perioada de executie a lucrarilor insa pe o arie
restransa si pe o perioada scurta de timp.

Impactul pozitiv este evidentiat prin urmatoarele obiective specifice:

Obiective economice:
- Minimizarea si fiabilizarea duratelor de deplasare in reteaua urbana de transport,
- imbunatétirea conditiilor strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovérii modurilor
de deplasare durabile,
- Cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public,
- Sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international, pastrand o parte a
beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).

Obiective de siguranta si securitate:
- Tmbunététirea performantelor de siguranta a retelei urbane de transport, prin reducerea
efectiva a numarului de accidente,
- Cresterea perceptiei de siguranta in ceea ce priveste transportul public.

Obiective de mediu:

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier (schimbarile
climatice),

- "Captarea” beneficiilor de mediu ale proiectului de completare a centurii ocolitoare a
orasului,

- Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban,

- Reducerea poluarii fonice, in special in zona centrala,

- Reducerea poluarii solului, subsolului cu acviferele freatice,

- Minimizarea incidentei cu factorul uman (reducerea timpului de transport, reducerea
costurilor, reducerea accidentelor, imbunatatirea conditilor de transport, cresterea
nivelului de securitate a transportului, etc.),

- Realizarea unui sistem coerent de trafic pentru persoanele cu disabilitati,

- Reducerea nivelului zgomotelor si vibratiilor, reducerea efectelor negative asupra
constructiilor vechi, cu structuri afectate de trecerea timpului si evenimentele
exceptionale produse pe durata acestora de viata.

Obiective de accesibilitate:
- Cresterea accesibilitatii catre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a sustine
incluziunea social (accesibilitate spatiala si temporala),
- Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a promova o
dezvoltare economica cu limitarea traficului motorizat asociat,
- Usurarea accesului la sistemul de transport public urban.
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Obiective de integrare:
- Sustinerea dezvoltarii teritoriului in jurul coridoarelor de transport durabil,
- Promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta intr-un
mediu/intr-o retea sigura.

In Planul de Mobilitate Urbana Durabild, la etapa de monitorizare, se vor propune indicatori
de monitorizare a efectelor asupra mediului. Daca evaluarea strategica de mediu va identifica
efecte negative ale proiectelor asupra factorilor de mediu se vor propune masuri pentru
diminuarea/eliminarea acestora.

Toate cele subliniate anterior sustin obiectivele majore ale planului de mobilitate care
constau in:

- Sprijinirea si contributia la dezvoltarea economicéa a conurbatiei,

- Asigurarea unui retele urbane de transport sigure,

- Minimizarea impactului asupra mediului al transporturilor urbane asupra comunitatii,

- Dezvoltarea unui sistem de transport durabil accesibil pentru toti utilizatorii sai,

- Asigurarea unor politici de transport care sa vina in intampinarea politicilor de

dezvoltare urbana durabila, sanatate publica si incluziune sociala.

Obiectivele majore sunt in acord cu obiectivele generale de transport atat la nivel national,
exprimate Tn Master Planul National de Transport, cat si la nivel european, exprimate prin
documente precum Cartea Alba a Transporturilor.

3. INFLUENTA TRANSPORTURILOR ASUPRA MEDIULUI

Activitatea de transport joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a
Municipiului Baia Mare, avand in vedere ca aceasta asigura accesul la locurile de munca sau
agrement, locuinte, bunuri si servicii, etc.
Sistemele de transport existente in Baia Mare sunt transportul de marfa si transportul de
calatori. In cadrul acestor sisteme functioneaza sistemele de transport rutier, feroviar, aerian,
nemotorizat si speciale (prin conducte si transport electric aerian).
Impactul acestor tipuri de transport asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de
mediu prin:

- aglomerari de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;

- poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;

- poluarea fonica si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor, in apropierea

nodurilor feroviare si a aeroporturilor;

- poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;

- ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;

- schimbarea peisajul eco-urban;

- generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Efectele negative pe care domeniul transportului le are asupra mediului inconjurator si in
principal asupra sanatatii umane, se datoreaza in principal nocivitatii gazelor de esapament
care contin NOx, CO, SO2, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale grele
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(plumb, cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreuna cu pulberile
antrenate de pe carosabil, pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si
agravarea altor afectiuni. Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si
vibratii, care determina conditii de aparitie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra starii
de sanatate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, exista o gama larga de factori
care influenteaza cresterea emisiilor de CO, rezultate din transportul rutier, cum ar fi cererea
si oferta de autoturisme, necesitatile de mobilitate individuala, disponibilitateal/lipsa
disponibilitatii serviciilor publice alternative de transport in comun, precum si costurile
asociate detinerii unui autoturism proprietate personala.

In realizarea infrastructurii rutiere se folosesc mari cantititi de materiale (multe fiind
energointensive). Impactul ecologic se manifesta atat datoritd consumului de energie si
resurse naturale, cat si zgomotelor produse, poluarii aerului, apelor si solului.

Transportul auto elimina in atmosfera pana la 50% din cantitatea de hidrocarburi, fiind
considerat principalul impurificator cu substante organice al zonelor urbane. Se considera ca
la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de
transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de domeniul transporturilor, se au n
vedere urmatoarele masuri:

- modernizarea si dezvoltarea infrastructurilor de transport;

- dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si instalatilor de transport in vederea
imbunatatirii calitatii serviciilor, sigurantei circulatiei, securitatii, calitatii mediului i
asigurarea interoperabilitatii sistemului de transport;

- intarirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel national si regional prin asigurarea
legaturilor intre orase si cresterea gradului de accesibilitate a populatiei la transportul
public, inclusiv in zonele cu densitate mica a populatiei si/sau nuclee dispersate;

- cresterea competitivitatii in sectorul transporturilor, liberalizarea pietei interne de
transport;

- imbunatatirea comportamentului transportului in relatia cu mediul inconjurator,
diminuarea impacturilor globale ale transporturilor (schimbarile climatice) si reducerea
degradarii calitatii ambientale in mediul natural si urban.

4. RELATIA CU ALTE PLANURI $| PROGRAME RELEVANTE

Orice crestere economica la nivel national sau regional este amplificatd de un sistem de
transport competitiv si progresiv, care este adaptat nevoilor cetatenilor si functioneaza ca o
retea durabild, oferind servicii accesibile si de inalta calitate.

Pentru realizarea unui astfel de sistem este nevoie de coordonarea si armonizarea politicilor
de la toate nivelurile. Aceasta armonizare sustine dezvoltarea economica, eliminand costurile
suplimentare din sistemul de transport, imbunatateste capitalul si productivitatea fortei de
munca, contribuie la reducerea impactului asupra mediului.

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului [ lanuarie 2017 | 12/54]

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




W etl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘.~ PROIECTARE $I CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

Din multitudinea de planuri, strategii si programe europene, nationale si regionale care se
adreseaza domeniului mobilitatii, se enumera cele mai importante documente cu aspecte
comune cu cele ale Planului de Mobilitate Durabila, dupa cum urmeaza:

4.1. NIVEL EUROPEAN
Strategia Europa 2020

Strategia Europa 2020, elaborata de catre Comisia Europeana, are la baza trei componente
principale: o dezvoltare inteligenta care prioritizeaza eficientizarea investitilor in educatie,
cercetare si inovare; o dezvoltare durabila care sustine orientarea decisiva catre o economie
cu emisii scazute de dioxid de carbon; o dezvoltare favorabila incluziunii care pune accentul
pe crearea de locuri de munca si pe reducerea saraciei.
Documentul serveste ca punct de pornire in definirea politicilor nationale si regionale, menite
sa preia si sa raspunda provocarilor cu care orasele europene se confruntd din cauza crizei
economice si financiare.
in ceea ce priveste obiectivul ,Schimbari climatice si utilizarea durabila a energiei”, 3 tinte
sunt stabilite Tn cadrul strategiei:

- reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera (sau chiar cu 30%, in conditii

favorabile) fata de nivelurile inregistrate in 1990,
- cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%,
- cresterea cu 20% a eficientei energetice.

Cartea verde

Referitoare la Stabilirea noului cadru politic pentru schimbari climatice si energie pana in anul
2030 - Green Paper on "A 2030 framework for climate and energy policies", COM (2013)

Foaia de Parcurs pentru o Economie Competitiva cu Emisii Reduse de Carbon in 2050 -
Roadmap for moving to a competitive low carbon economy in 2050

Comisia Europeana a adoptat Foaia de parcurs pentru transformarea Uniunii Europene intr-o
economie competitiva si cu emisii reduse de carbon pana in anul 2050. Foaia de parcurs
descrie calea cea mai eficienta din punct de vedere al costurilor pentru a atinge obiectivul UE
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 80-95% fata de nivelurile de referinta
(1990), pana in 2050. Pe baza analizei realizate in ce priveste eficienta costurilor, Foaia de
parcurs furnizeaza directii pentru politicile sectoriale, strategiile nationale si regionale de
reducere a emisiilor, precum si pentru investitiile pe termen lung.

Foaia de Parcurs pentru o Europa cu o Utilizare Sustenabila a Resurselor - Resource
Efficient Europe, COM (2011)

Parteneriat Inovativ pentru Orase si Comunitati Inteligente - Smart Cities and Communities —
European Innovation Partnerships (SCC-EIP), COM (2012)

Programul Operational Comun Romania - Ucraina 2014-2020
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4.2. NIVEL NATIONAL

Planul de Amenajare a Teritoriului National.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila la orizontul anilor 2013-2020-2030.

Strategia stabileste obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil si
realist, la un nou model de dezvoltare propriu Uniunii Europene si larg impartasit pe plan
mondial — cel al dezvoltarii durabile, orientat spre imbunatatirea continua a vietii oamenilor si
a relatiilor dintre ei in armonie cu mediul natural.

Elaborarea Strategiei este rezultatul obligatiei asumate de Romania in calitate de stat
membru al Uniunii Europene conform obiectivelor convenite la nivel comunitar, in special cele
statuate in Tratatul de aderare, in Strategia Lisabona pentru crestere si locuri de munca si in
Strategia reinnoita a UE pentru Dezvoltare Durabila din 2006.

4.3. NIVEL LOCAL

- Master Planul General de Transport

- Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord-Vest 2014-2020

- Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Maramures 2008

- Strategia de Dezvoltare a Judetului Maramures 2009-2014

- Zona Metropolitana Baia Mare

- Zona Urbana Functionala

- Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Baia Sprie 2016

- Plan de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Tautii Magheraus 2016
- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Baia Mare (SIDU)

- Strategia de Dezvoltare Culturala a Municipiului Baia Mare 2015-2030
- Baia Mare 2021 — Propunere Capitala Culturala Europeana

- Incadrare in Planul Urbanistic General (PUG)

5. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

In vederea ntocmirii capitolului dedicat starii mediului in Municipiul Baia Mare, s-a folosit
urmatoarea baza de date:
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Baia Mare - Re-Act Now Architecture —
septembrie 2015,
Raport privind starea factorilor de mediu in judetul Maramures — APM Maramures -
anul 2015,
Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare - SC ENVIRO CONSULT SRL —
octombrie 2014,
Raport de mediu pentru Plan urbanistic general al municipiului Baia Mare -
reactualizare - SC KVB ECONOMIC SA — septembrie 2013,
Unele aspecte privind influenta transporturilor asupra mediului - Prof.dr.ing. Mircea
BEJAN, Prof.dr.ing. Tiberiu RUSU, Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca,
Planul Local de Actiune pentru Mediu - judetul Maramures a fost elaborat in anul 2001
si revizuit in 2011,
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Planul Local de Actiune pentru Energie Durabila a Municipiului Baia Mare — august
2011,
IMPACTUL TRANSPORTURILOR ASUPRA MEDIULUI — ANPM.

5.1. CONTEXTUL GEOGRAFIC, CLIMATIC, SOCIO-ECONOMIC

5.1.1. AMPLASAMENT

Municipiul Baia Mare este situat in partea vestica a judetului Maramures, in depresiunea cu
acelasi nume, pe cursul mijlociu al raului Sasar, la o altitudine medie de 228 m fata de nivelul
marii, fiind cuprins de coordonatele geografice 47°39' - 47°48' |atitudine nordica si 23°10' -
23°30' longitudine estica.

Relieful - Municipiul Baia Mare este situat in zona dealurilor de Vest, in depresiunea Baia
Mare, la poalele Muntilor Gutéi, la inaltimea medie de 228 metri deasupra nivelului marii.
Depresiunea Baia Mare este inclusa subunitatii Dealurilor Silvano-Somesene, reprezentand o
treapta intermediard intre Campia Somesului si Grupa Nordica a Carpatilor Orientali. in cadrul
Muntilor Gutai se disting crestele Ignis (1307 m), Mogosa (1246 m), Gutai (1443 m) si Creasta
Cocosului (1428 m). De asemenea exista mici unitati care definesc relieful caracteristic al
orasului, precum Dealul Murgau (633 m), Dealul Florilor (367 m), Dealul Crucii (501 m), Piatra
Bulzului, Rotunda, Pleasca Mare, lezurele.

Reteaua hidrografica - Din punct de vedere hidrografic, Municipiul Baia Mare este strabatut
de apele raului Sasar pe directia est-vest, pe o lungime de 31,6 km, care colecteaza apele
raurilor Chiuzbaia si Firiza, si a paraurilor Sf. loan, Usturoiul, Valea Rosie si Borcut. Pe raul
Firiza, la 5 km distanta de centrul orasului Baia Mare este construit Barajul Stramtori-Firiza,
amplasat pe lacul de acumulare Firiza cu o suprafatd de 110 ha. Prin baraje artificiale sunt
create totodata Lacul Bodi Ferneziu si Lacul Bodi Baia Sprie (Lacul Mogosa sau Lacul Pintea
Viteazul).

Conditii pedologice — Interactiunea stréansa si permanenta dintre componentele naturale cu
rol in pedogeneza (litologia, conditiile climatice, relieful, apa, organismele vegetale si animale
s.a.) si maniera diferita de combinare locala a factorilor pedogenetici, la care se adauga
influenta activitatii antropice, explica diversitatea tipurilor si subtipurilor de sol aparute in zona
depresionara analizata. Solurile din Baia Mare s-au format pe un material parental constituit
din roci vulcanice specifice zonelor montane din partea nordica si nord - estica si pe rocile
sedimentare, din zona depresionara, constituite din argile, marne, depozite aluvionare de tip
nisipuri si pietriguri.

Raportul de mediu necesar obtinerii Avizului de mediu pentru PUG Baia Mare, evidentiaza in
capitolul A.7.3. ca Solurile din zona depresionara Baia Mare — Copalnic apartin predominant
claselor: luvisoluri (incluzand urmatoarele tipuri de sol: preluvosolul tipic, luvosolul tipic si
pseudogleizat, luvosolul albic tipic si pseudogleizat), cambisoluri (raspandire mai mare avand
tipul de sol eutricambosol), protisoluri (cu tipuri de sol precum: regosoluri, aluviosol,
etiantrosol) si altele.
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Vegetatia cuprinde o gama variata de specii ierboase si arborescente. Etajul padurilor de
foioase se intinde pe altitudini cuprinse intre 300 si 1200 m, formand un brau verde in jurul
orasului. Pe rama depresiunii Baia Mare predomina padurile de gorun in amestec cu carpen.
Padurile de fag si carpen ocupa versantii vestici si sudici ai muntilor Gutin.

Specifice Depresiunii Baia Mare sunt suprafetele intinse ocupate de castanul comestibil care
urca si pe versantii cu expozitie sudica si vestica pana la altitudini de 600 m. Padurile de
castani de la Baia Mare formeaza cea mai mare suprafata impaduritd cu aceasta specie din
Romania. Aici castanul comestibil este perfect aclimatizat, vegetand ca specie care se
regenereaza pe cale naturala.

Castanul este o specie ocrotitd, cu un mare rol peisajistic, a carui existenta este semnalata
din perioada preglaciara. Cele mai vechi amprente ale frunzelor de castan au fost descoperite
in rezervatia fosilifera de la Chiuzbaia (localitate situata la 10 km de municipiul Baia Mare),
vechimea acestora find de peste 8 milioane de ani. Tot in zona se afla si un exemplar
monument al naturii, evaluat la peste 700 de ani, exemplar a carui circumferintd poate fi
cuprinsa de 12 oameni.

Intr-o harta ce dateaza din anul 1892 arboretele de castan ocupa suprafete mult mai intinse.
Castanul comestibil este considerat a fi o specie naturald in Roméania. Zona stiintifica a
rezervatiei, creata in anul 1970, se afla pe dealul Murgaul Mare, pe versantul drept al Vaii
Rosii.

Rezervatia Arboretul de castan comestibil din zona Baia Mare a fost creatd in 1962, fiind
ocrotita prin lege, reprezentand prima si cea mai importanta arie protejata din tara pentru
conservarea castanului si a ecosistemelor din care face parte.

Aria protejata se afla in custodia Ocolului Silvic Municipal Baia Mare in baza prevederilor
Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, completatd prin OUG nr.
154/2008, conform Ordinului MMDD nr. 1533/2008 privind aprobarea metodologiei de
atribuire a administrarii ariilor naturale protejate care necesita constituirea de structuri
de administrare si a Metodologiei de atribuire a custodiei ariilor naturale protejate care
nu necesita constituirea de structuri de administrare.

Rezervatia cuprinde zone forestiere situate pe teritoriul localitatilor Tautii Magheraus, Baita,
Baia Mare si Tautii de Sus, in versantul sudic al muntilor Ignis-Gutéi, aflate in administratia
silvicd a Ocolului Silvic Municipal Baia Mare si Directia SilvicA Maramures (prin ocoalele
silvice Firiza, Tautii Magheraus si Baia Sprie).

Fauna - cuprinde aproape toate speciile din zona carpatica: cerbul, capriorul, lupul, vulpea,
iepurele, jderul, veverita. Aceste specii sunt frecvente in zona pasunilor montane alpine.
Pasarile sunt bine reprezentate mai ales in locurile unde predomina padurea de fag, mai bine
conservata in ciuda defrisarilor masive, prin: ierunca, porumbel de scorbura, huhurezu mare,
uliu porumbar, bufnita, soimul. in apele de munte traieste: lostrita, pastrivul, scobarul si
stiuca; iar in apele de ses se intalnesc cleanul dungat si babetele.
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5.1.2. CLIMA

Aflata la adapostul lantului carpatic care indeplineste rolul benefic de paravan, impiedicand
intemperiile reci dinspre nord-est, depresiunea are un climat de nuanta mediteraneana, cu
ierni blande, fara mari viscole, cu veri racoroase, prelungite si un echilibru atmosferic
favorabil. Temperatura aerului atinge cota medie, multianuala de 9,6 °C. Media lunii ianuarie
se ridica la -2.4 °C, iar a lunii iunie la 19,9 °C.

Precipitatiile atmosferice sunt in general constante, totalizand o medie anuala de 976 mm.
Vanturile nu prezinta caracteristici deosebite. Datorita imobilizarii maselor de aer in
depresiune, se inregistreaza perioade lungi de calm atmosferic, fapt ce influeteaza negativ
starea de poluare a orasului.

5.1.3. SUPRAFATA

Suprafata teritoriului administrativ insumeaza 23.573 ha din care 3.170 ha sunt terenuri
agricole, 18.599 ha - terenuri silvice, cu preponderenta paduri, si 1.804 ha - constructii si alte
destinatii.

5.1.4. POPULATIE

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Baia Mare se ridica la
123.738 de locuitori, in scadere fatd de recensamantul anterior din 2002, cand se
inregistrasera 137.921 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt roméani (77,67%). Principalele
minoritati sunt cele de maghiari (10,3%) si romi (2,51%). Pentru 9,04% din populatie nu este
cunoscuta apartenenta etnica.

5.1.5. ECONOMIE

Activitatea de baza a fost pentru o lunga perioada de timp, exploatarea si prelucrarea
minereurilor neferoase. La 1 ianuarie 2007, toate unitatile de extractie si prelucrare a
minereurilor neferoase au incetat activitatea. SC Romplumb SA Baia Mare, unitate
metalurgica de obtinere a plumbului decuprat a obtinut in anul 2011 autorizatia integrata de
mediu, dar a sistat activitatea in luna ianuarie 2012 urmare a neincadrarii in valorile limita la
emisie pentru poluantji atmosferici caracteristici (dioxid de sulf). SC Cuprom SA Bucuresti —
Sucursala Baia Mare, cealalta unitate metalurgica din zona, cu profil de obtinere a cuprului
din produse secundare, a fincetat definitiv activitatea Tn octombrie 2008, din motive
economice. in acest context, economia judetului este reprezentata in general de exploatarea
si prelucrarea lemnului, ramura tradiionala, precum si de agricultura (in special zootehnie) si
turism.
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6. STAREA ACTUALA A MEDIULUI IN MUNICIPIULUI BAIA MARE

6.1. CALITATEA AERULUI

Monitorizarea calitatii aerului se realizeaza in conformitate cu prevederile Legii nr. 104/2011
privind calitatea aerului Tnconjurator care transpune in legislatia nationala prevederile
Directivei 2008/50/CE a Parlamentului European si al Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa si ale Directivei 2004/107/CE
a Parlamentului European si al Consiliului din 15 decembrie 2004 privind arsenul, cadmiul,
mercurul, nichelul, hidrocarburile aromatice policiclice in aerul inconjurator.
Reteaua de monitorizare a calitatii aerului in Municipiul Baia Mare cuprinde doua retele de
monitorizare operate de Agentia pentru Protectia Mediului Maramures:

- 0 retea automata de monitorizare formata din 5 statii automate amplasate dupa cum

urmeaza:
- Statia MM1 (trafic) — B-dul Bucuresti 30-32, Baia Mare

(
- Statia MM2 (fond urban) - B-dul Unirii 11 Baia Mare
- Statia MM3 (fond suburban) — Firiza 11, Firiza
- Statia MM4 (industrial) — Str. Colonia Topitorilor 7, Baia Mare
- Statia MM5 (industrial) — Str. Lunci 22, Baia Mare

- o retea manuala de prelevare si analize de laborator:
- Punctul 4 - Str. Colonia Topitorilor 7, Baia Mare

- Punctul 6 - Str. Electrolizei

. MM 3 - Suburban
395,549.247, 695,647.504

P

AM PLA‘SARE_-:STATII MONITORIZARE AER
IN MUNICIPIUL BAIA MARE

MM 5 - Industrial
i 397,171.631, 690,385.965

MM 1 - Trafic
W 391,558.137, 684,655.109

MM 4 - Industrial
396,057.576, 686,666.84¢

Figura 6.1 - 1. Amplasarea statiilor automte de moniorizae

Sursa: din Raport privind clitatea aerului inconjurétor in aglomerarea Baia Mare pentru anul 2015; Agentia
pentru protectia mediului Maramures
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In anul 2015 statiile automate MM4 si MM5 nu au functionat.

Nivelul concentratiilor medii anuale ale poluantilor atmosferici in aerul inconjurator:

Dioxid de azot - concentratiile medii anuale nregistrate in anul 2015 au fost de 20,4 ug/m® la
statia MM1, 17,5 ug/m? la statia MM2 si 14,4 pg/m® la statia MM3. Nu s-au inregistrat depasiri
ale valorilor limita orare sau anuale.

MM-1T MM-2 FU MM-3 FSUB

I Concentratil Valoare imita

Figura 6.1 - 2. NO, (ug/m°), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Sursa: Raport anual privind starea mediului in judetul Maramures — 2015

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Oxizi de azot - NOx

400 ug/m3 - masurat timp de 3 ore consecutive, in puncte reprezentative pentru
calitatea aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km2 sau pentru o intreaga zona
sau aglomerare, oricare dintre acestea este mai alerta mica.

Prag de
alerta

Valori 200 ug/m3 NO2- valoarea limita orara pentru protectia sanatati umane
limita 40 ug/m3 NO2 - valoarea limita anuala pentru protectia sanatatii umane

Nivel

critic 30 ug/m3 NOx - nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei

Dioxid de sulf - concentratile de SO, masurate s-au situat mult sub valorile limita admise
prevazute de Legea 104/2011. Valorile medii anuale determinate au fost cuprinse intre 3,8
pg/m? la statia MM2 si 5,1 pg/m?® la statia MM1
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MM-1T MM-2 FU MM-3 FSUB

m Concentratii

Figura 6.1 - 3. SO, (ug/m°), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Sursa: Raport anual privind starea mediului in judetul Maramures — 2015

Concentratiile medii anuale de dioxid de sulf in statiile de monitorizare au prezentat o scadere
semnificativa Tncepand cu luna ianuarie 2012 cand principala sursa de poluare cu dioxid de
sulf, SC Romplumb SA Baia Mare, si-a incetat activitatea. incepand cu anul 2012 nu s-au mai
inregistrat depasiri ale valorilor admise pentru concentratiile medii orare si zilnice.

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Dioxidul de sulf - SO2

500 ug/m3 - masurat timp de 3 ore consecutiv, in puncte reprezentative pentru calitatea
aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km2 sau pentru o intreaga zona sau aglomerare,
oricare dintre acestea este mai alerta mica.

Prag de
alerta

Valori 350 ug/m3- valoarea limita orara pentru protectia  sanatati umane
limita 125 ug/m3 - valoarea limita zilnica pentru protectia sanatatii umane

Nivel 20 ug/m3 - nivel critic pentru protectia vegetatiei, an calendarisitic si iarna (1 octombrie - 31
critic martie)

Pulberi in suspensie - din motive tehnice in anul 2015, nu s-au efectuat determinari de
PM10 si PM2,5, in sistem automat. Determinari gravimetrice, cu capturi de date
corespunzatoare, s-au realizat pentru PM10 la statile MM1 si MM3 si pentru PM2,5 la statia
MM2.

Valorile medii anuale pentru PM10, rezultate din masurarile prin metoda gravimetrica, au fost
de 19,4 pg/m? la statia MM1 si 21,1 pug/m? la statia MM3, neinregistrandu-se depasiri ale
valorii limita anuale.
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mmmm Concentratji —/al limita
Figura 6.1 - 4. PM10 (ug/m°), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Sursa: Raport anual privind starea mediului in judetul Maramures — 2015

In cursul anului 2015 urmérirea concentratiilor de pulberi totale in suspensie (TSP) s-a
realizat in 2 puncte. In aceste puncte nu s-au inregistrat depasiri ale C.M.A. zilnica (150
ng/m* conform STAS 12574/1987 Aer din zonele protejate. Conditii de calitate), maxima
Z|In|ca inregistratd fiind de 98 pg/m?, iar valoarea medie anual3 determinata a fost de 36,7

ug/m>.

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Pulberi in suspensie - PM10

S 50 ug/m3- valoarea limita zilnica pentru protectia sanatati  umane
Valori limita L . ..
40 ug/m3 - valoarea limita anuala pentru protectia sanatatii umane
LEGEA nr. 104 din 15iunie 2011
Pulberi in suspensie - PM2,5

Valoare tinta |25 ug/m3 - valoarea-tinta anuala

25 ug/m3 - valoarea limita anuala care trebuie atinsa pana la 1 ianuarie 2015

Valori limita 20 ug/m3 - valoarea limita anuala care trebuie atinsa pana la 1 ianuarie 2020

Plumb - Valorile maxime ale concentratiilor medii zilnice s-au situat intre 0,039 pg/m? la statia
MM2 si 0,042 pg/m? la statia MM1. Mediile anuale au fost cuprinse intre 0,010 pg/m? la statia
MM1 si 0,019 pg/m? la statia MM2.
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Figura 6.1 — 5 Pb (ug/m°), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Sursa: Raport anual privind starea mediului in judetul Maramures — 2015

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Plumb - Pb

Valoare limita 0,5 ug/m3 - valoarea limita anuala pentru protectia sanatatii umane

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011

As, Cd si Ni
Arsen 6 ug/m3 - valoarea tinta pentru continutul total din fractia PM10, mediata pentru un an
calendaristic.
Cadmiu 5 ug/m3 - valoarea tinta pentru continutul total din fractia PM10, mediata pentru un an
calendaristic.
Nichel 20 ug/m3 - valoarea tinta pentru continutul total din fractia PM10, mediata pentru un an

calendatristic.

Cadmiu - Valorile maxime ale concentratiilor medii zilnice s-au situat intre 1,43 ng/m® la statia
MM2 si 1,90 ng/m3 la statia MM3. Mediile anuale au avut valori cuprinse intre 0,25 ng/m3 la
statia MM1 si 0,54 ng/m? la statia MM2.

| P688_PMUD_BM_Raport final | PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului [ lanuarie 2017 | 22/54|

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioarad
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



Wetroul Plan de mobilitate urbana durabila

e’ PROIECTARE $1 CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

3 }
2 }
;
0 L I I
MM-1T MM-2 FU MM-3 FSUB
= Concentratii —\/al limita

Figura 6.1 — 6 Cd (ug/m°), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Sursa: Raport anual privind starea mediului in judetul Maramures — 2015

Ozon - concentratiile medii anuale au fost de 41,0 ug/m? la statia MM2 si 30,4 pg/m?® la statia
MM3. In anul 2015 nu s-au inregistrat depasiri ale pragului de informare sau ale valorii tinta.
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Figura6.1 -7 O3 (pg/ms), concentratii medii anuale in statiile de monitorizare — 2015
Sursa: Raport anual privind starea mediului Tn judetul Maramures — 2015

LEGEA nr. 104 din 15 iunie 2011
Ozon - 03

Prag de alerta  |240 ug/m3- mediape 1 h

120 ug/m3 - valoare tinta pentru protectia sanatatii umane (valoarea maxima
Zilnica a mediilor pe 8 ore)

Valori tinta 18.000 ug/m3 x h (AOT40) - valoare tinta pentru protectia vegetatiei (perioada de
mediere: mai - iulie)
120 ug/m3 - obiectivul pe termen lung pentru protectia sanatatii umane (valoarea
Obiectiv pe /maxima zilnica a medilor pe 8 ore dintr-un an calendaristic)
termen lung 6000 ug/m3 x h (AOT40) - obiectivul pe termen lung pentru protectia vegetatiei
(perioada de mediere: mai - iulie)
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Calitatea aerului prezinta inca unele probleme legate de depasirile valorii limita zilnica la
indicatorul PM10. In comparatie cu situatia anterioard anului 2012, calitatea aerului in
municipiul Baia Mare s-a imbunatatit semnificativ, urmare a inchiderii SC Romplumb SA Baia
Mare, dar si a investitiilor in infrastructura de transport si in amenajarea si reabilitarea zonelor
verzi din municipiul Baia Mare, precum si a imbunatatirii modului de realizare a salubrizarii
stradale.

6.2. ZGOMOT

Conform hartilor strategice de zgomot realizate in anul 2014 pentru Municipiul Baia Mare,
principalele surse de zgomot din municipiu sunt reprezentate de:

- Traficul rutier - Baia Mare este situata pe drumul european E58/DN1C care asigura
legatura cu Ucraina prin vama Halmeu-Diakove sau cu Ungaria pe directia Satu-Mare
si cu centrul tarii pana la Cluj-Napoca. De asemnea, din Baia Mare porneste drumul
national DN18 spre municipiul Sighetul Marmatiei si granita cu Ucraina. Transportul
local in municipiul Baia Mare si localitatile invecinate este asigurat prin trasee
interioare de autobuz, o linie de troleibuz, linii speciale spre unitatile economice la orele
de schimb si linii exterioare spre localitatile limitrofe;

- Traficul feroviar - Baia Mare este un nod feroviar situat pe magistrala 400 a Cailor
Ferate Roméane, iar gara este deschisa atéat traficului intern cét si international. Traficul
feroviar international se desfdsoara prin vama Carei - Vallaj (Szabolcs-Szatmar-
BereQ);

- Industrie - Tn interiorul municipiului se disting trei zone industriale (de nord, est si vest)
care cuprind societati comerciale cu profile economice variate.

Conform Hartii strategice de zgomot a municipiului Baia Mare, numarul persoanelor expuse la
zgomot se prezinta in felul urmator:

Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn

Aglomerarea Baia Mare [sute]

Sursa de zgomot 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 >75

trafic rutier, drumuri 131 127 98 9 1
trafic rutier, drumuri principale 44 46 26 2 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale feraté principala - - - - -
Industrie 0 0 0 0 0

Tabelul 6.2-1. Numar de persoane expuse (in sute) la diferite valori ale indicatorului Lzsn in decibeli
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014

In tabelul 6.2-1 se observa ca existd un numar de 100 de persoane expuse la un nivel de
zgomot peste limita de 75 dB pentru indicatorul Lzsn. De asemenea 1100 de persoane sunt
expuse la un nivel de zgomot peste limita de 70 dB pentru indicatorul Lzsn pentru zgomotul
provenit de la drumuri si drumuri principale.
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Aglomerarea Baia Mare Numar de locuitori expusi la valori ale Lnoapte [sute]

Sursa de zgomot 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 65-69 >70

trafic rutier, drumuri 187 127 117 45 4 0
trafic rutier, drumuri principale 54 42 43 4 0 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - - - -
Industrie 0 0 0 0 0 0

Tabelul 6.2-2. Numar de persoane expuse (in sute) la diferite valori ale indicatorului Ln in decibeli
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014

In Tabelul 6.2-2 se observa ca existd un numar de 4900 de persoane expuse la un nivel de
zgomot peste limita de 60 dB pentru indicatorul Ln. De asemenea 400 de persoane sunt
expuse la un nivel de zgomot peste limita de 65 dB pentru indicatorul Ln pentru zgomotul
provenit de la drumuri si drumuri principale.

Pentru zgomotul produs de traficul de cai ferate si industrie nu se evidentiaza depasiri.
In cele ce urmeaza vor fi prezentate hartile de zgomot ale Municipiului Baia Mare.
In harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lzsn (Figura 6.2-1) se evidentiaza
urmatoarele zone cu valorile maxime (70 dB) pentru traficul rutier:
- Str. Horea, intre str. Oltului si str. Elecrolizei;

- Str. Clogca + str. Horea integral (incepand cu giratoriul).

In harta de zgomot privind traficul rutier in regim Ln (Figura 6.2-2) valorile maxime permise
(60 dB) pentru traficul rutier se evidentiaza in urmatoarele zone:

- Str. Vasile Lucaciu;

- Str. Horea;

- Str. Closca;

- Str. George Cosbuc, intre bd. Unirii si str. Republicii;

- Bd. Traian;

- Bd. Bucuresti, intre str. Republicii si bd. Unirii;

- Str. V. Alecsandri, intre bd. Unirii si str. Pasunii;

- Str. V. Alecsandri, intre str. Republicii si str. 22 Decembrie;
- Str. Decebal;

- Str. Republicii, intre str. V. Alecsandri si str. Granicerilor;
- Str. Republicii, intre str. Independentei si str. Vlad Tepes;

- Bd.

Unirii, intre str. Cosbuc si str. Traian.

In harta de zgomot privind traficul feroviar in regim Lzsn (Figura 6.2-3) si harta de zgomot
privind traficul feroviar in regim Ln (Figura 6.2-4) nu se evidentiaza zone cu depasiri.

In harta de zgomot privind activitatea industriald in regim Lzsn (Figura 6.2-5) si harta de
zgomot privind activitatea industriala in regim Ln (Figura 6.2-6) nu se evidentiaza zone cu
depasiri.
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Figura 6.2 - 1 Hartd zgomot trafic rutier in Municipiul Baia Mare — indicator Lzsn
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014
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Figura 6.2 - 2 Hartd zgomot trafic rutier in Municipiul Baia Mare — indicator Ln
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014
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Figura 6.2 - 3 Hartd zgomot trafic feroviar in Municipiul Baia Mare — indicator Lzsn
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014
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Figura 6.2 - 4 Hartd zgomot trafic feroviar in Municipiul Baia Mare — indicator Ln
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014
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Figura 6.2 - 5 Harta zgomot industrie in Municipiul Baia Mare — indicator Lzsn

Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014
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Figura 6.2 - 6 Harta zgomot industrie in Municipiul Baia Mare — indicator Ln
Sursa: Harta Strategica de Zgomot a Municipiului Baia Mare — anul 2014
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Prima Versiune a Planului

Pentru reducerea zgomotului si pentru conservarea zonelor linistite Primaria Municipiului Baia
Mare are o serie de proiecte in desfagurare sau in pregatire:

- lista proiectelor aflate in implementare, finantate din fonduri externe bugetului local
(fonduri europene):

Cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea Str. Granicerilor din municipiul
Baia Mare,

Cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea Str. Oborului din municipiul
Baia Mare,

Cresterea accesibilitatii urbane prin modernizarea Str. Electrolizei din municipiul
Baia Mare,

Cresterea calitatii vietii urbane prin amenajarea Parcului Public Central,
Cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte din municipiul Baia
Mare,

Cresterea eficientei energetice a blocurilor de locuinte din municipiul Baia Mare,
Dezvoltarea eco-retelei urbane si a infrastructurii de agrement in cartierul Vasile
Alecsandri,

Proiectul ,, Digitizarea 3D a retelei de drumuri” - se realizeaza in cadrul
proiectului ISCOPE- ,Servicii interoperabile Smart City prin Platforma Deschisa
pentru Ecosisteme urbane interoperable (Smart City services through an Open
Platform for urban Ecosystems)”,

Proiectul de imbunatatire a accesibilitatii si mobilitatii populatiei transportului
public urban se va face prin extinderea retelei de troleibuz si a infrastructurii

aferente Tn Baia Mare - cartier Vasile Alecsandri;

- proiecte propuse pentru dezvoltarea urbana:

Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete prin implementarea sistemului de
transport cu biciclete in municipiul Baia Mare,

Modernizarea transportului public urban al municipiului Baia Mare.

- conform strategiei de dezvoltare durabila a municipiului Baia Mare elaborata in 2009, in
prezent sunt in desfasurare sau in pregatire urmatoarele proiecte de investitji:

Studii de fezabilitate "Sistematizare infrastructura rutiera in cartiere”

Pachet 1. Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Dragos Voda — Filatura~ 17,8ha (zona
delimitata de bd. Decebal - bd.Bucuresti — raul Sasar); Sistematizare, strazi, parcari, alei in
zona Cuza Voda ~ 19,3ha (zona delimitatd de str. George Cosbuc - bd. Decebal — bd.
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Bucuresti — bd. Republicii); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Garii ~ 23,3 ha (zona
delimitata de bd.. Bucuresti — bd.Republicii — bd.Traian—str. Garii).

Pachet 2: Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 1 ~ 21,0ha (zona delimitata de str.
luliu Maniu - str.Dr.Victor Babes - str. lon Luca Caragiale - str. Victoriei); Sistematizare, strazi,
parcari, alei in zona Sasar 2 ~ 17,5 ha (zona delimitata de str. Dr.Victor Babes - str. lon Luca
Caragiale — str. Al.Odobescu - str. Victoriei); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 3
~ 25,2 ha (zona delimitata de str. Dr. Victor Babes - str. Alexandru Odobescu — bd.
Independentei).

Pachet 3: Sistematizare, strazi, parcari, alei in cartier Vasile Alecsandri ~ 34,0 ha (zona
delimitata de str. V. Alecsandri - bd. Republicii, str. Paltinisului, str. M. Eminescu, bd. Unirii);
Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Bilascu ~ 36,5 ha (zona delimitata de bd. Bucuresti
— bd. Unirii — bd. Republicii — raul Sasar); Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Moldovei ~
22,7 ha (zona delimitata bd.Traian — bd. Republicii — bd. Bucuresti — bd. Unirii).

In perioada urmétoare, se intentioneaza infiintarea Parcului Castanilor si Amenajarea unui nou
parc cu o suprafata de 46.900 mp, in vecinatatea Parcului Municipal si amenajarea unui nou
Parc Central pe actualul amplasament SPAU pe o suprafata de aproximativ 30.000 mp.

6.3. BIODIVERSITATE

in Municipiul Baia Mare exista inca din anul 1962 o Rezervatie Naturala de castan comestibil.

Arboretul de castan comestibil de la Baia Mare s-a constituit ca zona naturala protejata de
interes national, prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - sectiunea a lll-a zone protejate, fiind declarat rezervatie naturala la pozitia 2.581.

Ulterior, a fost inclus in reteaua de arii protejate Natura 2000, fiind instituit ca sit Natura
2000 — ROSCI0003, conform prevederilor Ordinului ministrului mediului si dezvoltarii durabile
nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de importanta
comunitara, cu modificarile ulterioare.

Cele doua arii protejate, respectiv: situl de importanta comunitara ,Arboretele de castan
comestibil de la Baia Mare” si aria naturala protejata de interes national ,Arboretul de castan
comestibil” de la Baia Mare, au fost atribuite in custodie Ocolului Silvic Municipal Baia Mare
prin Conventia nr. 57/24.02.2010.

| P688_PMUD_Prima versiune a planului | PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului | lanuarie 2017 | 33/54]

s
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




ﬁetl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘“uu” PROIECTARE §1 CONSULTANTA Municipiul Baia Mare

Localizare

Arboretele

de castan comestibil
o de la Baia Mare in
% judetul Maramures,

* in Romania si in

- !."' _h--""-"' Localizarea judetului Maramures in Romania
Figura 4.2-14 Hartd cu amplasamentul sitului Natura 2000 si a rezervatiei naturale
Sursa: Initierea implementarii managementului integrat al Rezervatiei de castan comestibil Baia Mare si al

Sitului Natura 2000, ROSCI 0003

Infrastructura specifica ariei protejate este reprezentatd de drumuri forestiere. Lungimea
actuala a drumurilor existente in suprafata studiata este de 21,6 km, din care:

a) drumuri publice — 2,3 km;

b) drumuri de exploatare — 1,4 km;

¢) drumuri forestiere — 17,9 km.

Tn cadrul sitului de importantd comunitara «Arboretele de castan comestibil de la Baia Mare» i
a ariei naturale protejate de interes national «Arboretul de castan comestibil de la Baia Mare»
se vor realiza activitati aprobate in prealabil de catre custodele site-urilor.

Calitatea vietii in oras este influentatd de asigurarea unui acces facil la zone verzi amenajate
de tip parc, de inalta calitate, utilizate de locuitori pentru activitati de loisir si recreere.
Distributia unor astfel de zone in teritoriu trebuie sa asigure o deservire echitabila a populatiei.

Principalele zone verzi de dimensiuni mari din municipiul Baia Mare sunt: Parcul Municipal
Regina Maria (6,5 ha), Parcul Dacia (2 ha), Parc Compex Mara (4 ha) si Parcul Tineretului. in
zona central-sudica a orasului, lucrarile de amenajare a Parculului Public Central (cu o
suprafatd de 3,9 ha) s-au finalizat in anul 2015. Repartizarea spatiala demonstreazé o
deservire lacunara a arealelor de locuire din V, S si E (arealul nordic beneficiaza de
proximitatea elementului natural forestier), sugerand o concentrare a acestora pe axa N-S (N
Centru Vechi-Bd. Unirii).

Suprafata totala a spatiilor verzi din intravilanul municipiul Baia Mare insuma la sfarsitul anului
2013 aproximativ 140 ha cu o medie de doar 10,28 mp/locuitor, mult sub normata de OUG nr.
195/2005, pentru anul 2013 (26 mp/locuitor).
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Municipiul Baia Mare este bordat la N de un fond forestier important, care contribuie in mod
pozitiv la asigurarea calitatii aerului si a unor servicii de mediu benefice (constanta
temperaturii, atenuarea fenomenelor de tip insula de caldura, absorptia de CO2 s.a.).

6.4. RISCURI DE MEDIU

lazurile de decantare situate in proximitatea limitei orasului reprezinta o sursa potentiala de
poluare, intrucat prezinta o concentratie mare de pulberi in suspensie care pot fi preluate de
vanturi puternice sau raspandite in cazul unor calamitati.

Raul Craica localizat in proximitatea zonei industriale Cuprom este un colector de suprafata al
apelor pluviale si prezinta un potential de poluare ridicat in timpul averselor, atat cu
contaminanti proveniti din exploatarile industriale din trecut, cat si cu deseuri casnice ale
zonelor de locuinte, dezvoltate spontan de-a lungul raului, care nu dispun de sistematizare
tehnico-edilitara.

Zonele de risc natural se identifica in partea de nord a orasului, acestea fiind expuse riscului
de alunecari de teren din cauza declivitatii solului si a actiunilor de urbanizare spontana.

7. CONSIDERENTE ASUPRA iMBUNATATIRII CONDITILOR DE MOBILITATE
ACTUALE

Mentinerea situatiei actuale nu este o optiune viabila: cetatenii vor beneficia de mai putina
mobilitate individuala si vor suporta consecintele accesului tot mai costisitor la bunuri si
servicii. Emisiile gazelor cu efect de sera nu se vor reduce, fapt care va permite in continuare
accentuarea fenomenului denumit “schimbari climatice”.

Mediul urban prezinta cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor. in
conditile mentinerii situatiei actuale orasul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a
calitatii reduse a aerului si a expunerii la zgomot.

Transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii generate de transporturi.
Proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta
factorii de decizie politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie de
mobilitate. Trecerea la strategii mai nepoluante in domeniul energiei este facilitata de cerintele
selective in ceea ce priveste tipurile de vehicule.

Gestionarea cererii de transport si planificarea rationala a utilizarii terenurilor, in vederea
Tncurajarii deplasarilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod semnificativ, la
volume de trafic mai reduse. Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public, ofera
adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor mijloace
care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare de deplasari care acopera distante mai mici de
5 km. Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura beneficii majore
in ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii atmosferice si
fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a energiei. Prin
urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o parte
integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Transportul public trebuie sa dobédndeasca o pondere mai mare decat in prezent fata de
celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa se
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efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si de
carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in
timp real privind comportamentul utilizatorilor. Respectand legislatia privind protectia datelor cu
caracter personal, aceste informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului,
cat si pentru a concepe strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului public.
Transportul public ar putea fi, de asemenea, stimulat prin utilizarea unui sistem corespunzator
de informare a calatorilor in statie, astfel timpul de asteptare perceput poate fi redus in mod
drastic, eliminandu-se incertitudinea si frustrarea de a nu sti cand va sosi urmatorul autobuz/
troleibuz/tramvai. Un procent mai mare de deplasari cu transporturile publice poate permite
cresterea densitatii si frecventei acestui serviciu, precum si consolidarea legaturilor intre
zonele urbane si cele rurale, creandu-se astfel un cerc virtuos pentru mijloacele de transport
colective.

Promovarea unor optiuni modale mai bune va necesita o mai buna integrare a retelelor
modale: statiile de autobuz, zonele de inchiriere a autovehiculelor si zonele de parcare ar
trebui sa fie reunite din ce in ce mai mult si concepute ca platforme multimodale de conectare
pentru pasageri, si mai mult, ar trebui sa fie organizate in zone cu diferite functiuni urbane
(comerciale, recreationale) in apropierea centrelor de interes, concepute si organizate ca poli
de schimb.

imbunatétirea optiunilor modale va trebui, de asemenea, sa fie ghidata de preturi care reflecta
toate costurile aferente transportului.

Evolutia populatiei din mediul urban, imbatranirea populatiei, va obliga serviciul de transport
public sa se adapteze la o populatie din ce in ce mai in varsta. Persoanele in varsta de 65 de
ani sau mai mult vor reprezenta un procent important din totalul populatiei pana in 2035, astfel,
calitatea, fiabilitatea, securitatea si accesibilitatea, in special pentru persoanele cu mobilitate
redusa, precum si siguranta transporturilor publice va fi esentiala pentru o mai mare utilizare a
transportului public.

In ceea ce priveste transportul de marfa, orasele vor trebui sa exploateze mai bine potentialul
de optimizare a logisticii urbane. Acest lucru se poate realiza printr-o schimbare la nivelul
planificarii si organizarii sistemului de transport urban, dar si prin decizii asupra utilizarii
terenului, prin prisma amplasarii centrelor logistice la perifeia oragului. Interfata dintre
transportul pe distante lungi si transportul ,pana la ultimul kilometru” ar putea fi organizata intr-
un mod mai eficient prin consolidarea centrelor logistice multimodale de marfa situate la
periferiile oraselor, care ar putea fi legate de punctele de distributie si de colectare din oras.
Obiectivul este acela de a limita livrarile individuale, care reprezinta partea cea mai
,ineficientd” a calatoriei, la cel mai scurt traseu posibil. Societatile ar trebui sa isi puna in
comun incarcaturile pentru a reduce deplasarile fara marfa sau pe cele ineficiente. Tehnologia
informatiei ar putea sprijini astfel de practici printr-o mai buna planificare a marfurilor si
deplasarilor si 0 mai buna capacitate de localizare si urmarire.

Livrarea in zonele izolate “pe ultimul kilometru” (last mile delivery) ar putea fi realizata cu
camionete mai mici si mai ecologice. Utilizarea de noi motoare si vectori de energie — energia
electrica, hidrogenul si hibrizii — vor face parte in mod necesar din strategia de reducere a
intensitatii carbonului aferent logisticii urbane. Motoarele noi vor avea, de asemenea, avantajul
functionarii silentioase, permitadnd deplasarea pe timp de noapte a unui segment mai important
al transportului de marfuri in zonele urbane, putandu-se astfel stabili un program de
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aprovizionare nocturn in ferestre de timp. Acest lucru ar elimina partial problema congestiei
traficului rutier in timpul orelor de varf de dimineata si de dupa-amiaza.

8. PRINCIPALELE TIPURI
MOBILITATE

DE PROIECTE PE CARE LE PROPUNE PLANUL DE

S-au identificat o serie de proiecte si masuri care vor contribui la ameliorarea mobilitatii prin
efectele produse asupra climatului socio-economic, accesibilitatii spatiale, sigurantei rutiere si
factorilor de mediu.

Proiectele propuse vizeaza interventii la nivelul infrastrucurii, imbunatatiri ale sistemului de
transport public, incurajarea deplasarilor nemotorizate, realizarea de zone recreative si de
promenada, etc.(denumirea proiectelor cu localizarea acestora se regaseste in anexa 1)

In cele ce urmeaza se prezinta problemele identificate si masurile necesare pentru rezolvarea

acestora.

Problema

Pistele ciclabile nu au continuitate si
sunt localizate la iesirile din oras

N municipiu nu exista o retea de
inchiriere biciclete

in Municipiul Baia Mare conexiunile
deplasarilor nemotorizate peste Raul
Sasar sunt slabe

Calitatea redusa a spatiului urban pe
malurile cursurilor de apa din oras
conduc la lipsa atractivitatii acestor

elemente naturale cu potential
recreational
Zona istoricda nu este in totalitate

dedicata pietonilor

Anumite zone rezidentiale sunt
nesigure din cauza traficului auto

Directie de actiune

Extinderea pistelor ciclabile

Dezvoltarea unei retele de inchirieri
biciclete
Diminuarea distantelor intre trecerile

pietonale si cu bicicleta peste Raul Sasar

Amenajarea malurilor Réaurilor Sasar si
Firiza prin crearea de coridoare verzi cu
caracter pietonal si de agrement

Cresterea accesibilitatii pietonale in zona

centrului istoric

Reorganizari ale unor strazi urbane prin
reducerea vitezei de deplasare
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in cartierele de locuinte colective
spatile comunitare sunt amenajate
pentru  satisfacerea cererii  de
transport si parcari

Lipsa unor facilitati de parcare in
cartierele rezidentiale care sa asigure
premize de aplicare a unei politici
pentru diminuarea parcarii pe strada
sau in garaje

Lipsa unor alternative de parcare in
zona punctelor majore de interes care
sa asigure premize de aplicare a unei
politici pentru diminuarea parcarii pe
strada

Gestionarea ineficientd a locurilor de
parcare

Flota transportului public este partial
invechita, inclusiv substatile de
tractiune urbana si reteaua de contact

Statiile de transport public nu sunt
modernizate

Zonele nou construite nu sunt

acoperite de transportul public

Lipsa unui sistem de taxare integrat

Puncte de interes de tip scoalda nu
sunt relationate cu zonele rezidentiale
prin transport dedicat elevilor

Accesul la transportul public nu este
integral dedicat tuturor categoriilor de
utilizatori

Transportul public nu este prioritar in
fata transportului individual

inlocuirea garajelor din zona locuintelor
colective cu spatii publice calitative

Reducerea parcarii pe carosabil si in

garaje
Realizarea de parcari destinate
stationarilor temporare in legatura cu

punctele de interes

Gestionarea eficienta si eficace a parcarilor

Adaptarea parcului de vehicule la
exigentele actuale ale utilizatorilor si la
cerintele de eficienta energetica

Incurajarea dezvoltarii unui comportament
de deplasare durabila prin cresterea
confortului in spatiile destinate asteptarii
transportului public

Incurajarea dezvoltarii unui comportament
de deplasare durabila prin adaptarea la
nevoia de mobilitate a ofertei de transport

incurajarea dezvoltarii unui comportament
de deplasare durabila prin eficientizarea
exploatarii si comunicarii cu calatorul

Incurajarea dezvoltarii unui comportament
de deplasare durabila prin satisfacerea
nevoii de deplasare a elevilor

Asigurarea accesului la oportunitatilor
urbane si socio-economice pentru toate
categoriile de utilizatori

Prioritizarea transportului public in raport
cu vehiculele individuale
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Numar insuficient de autogari

in municipiu  semaforizarea in
anumite zone nu este corelata cu
solicitarea intersectiilor, diminuand
astfel capacitatea de operare a
acestora

Dezvoltarea istorica a retelei rutiere a
condus la existenta unor elemente de
retea cu latimi reduse, care
genereaza conflicte de circulatie

Municipiul are intersectii neadapatate
cererii de transport si fara a prioritiza
deplasarile nemotorizate

Dezvoltarea urbana necesita suportul
infrastructurilor de transport pentru a
asigura accesul la opotunitatile socio-
economice

Lipsa unor statii de incarcare a
vehiculelor electrice pentru

completarea traseului national
dedicat acestui tip de vehicule

Starea tehnica a carosabilului
conduce la consumuri mari de
resurse, atat in exploatarea, cat si in
intretinerea vehiculelor rutiere

Calitatea spatiului urban este redusa
din cauza profilului strazilor, a
aliniamentelor stradale necontinue si
a lipsei mobilierului stradal

Calitatea redusa a serviciului de
transport data de reteaua de
infrastructuri aflate intr-o stare
tehnica precara

Extinderea sistemului de autogari in raport
cu punctele de interes

de
prin

Introducerea / dezvoltarea sistemului
management al traficului (ITS)
introducerea semaforizarii adaptive

Dezvoltarea sistemului de management al
traficului (ITS) prin gestionarea unei retele
coerente de strazi cu sensuri unice
(inclusiv  modificarea  sensurilor  de
deplasare a autovehiculelor - dimineata o
banda la iesirea din oras si trei pentru
intrare)

de
prin

Introducerea / dezvoltarea sistemului
management al traficului (ITS)
reconfigurarea intersectiilor

Cresterea conectivitatii retelei rutiere fin
zone cu densitate redusa a retelei (inclusiv
zonele nou introduse n intravilan)

Promovarea deplasarilor cu vehicule
electrice (inclusiv pentru transportul de
marfa) si integrarea fizica in traseul
national destinat vehiculelor electrice

Reabilitarea infrastructurii rutiere

Reabilitarea infrastructurii rutiere urbane

Asigurarea unei retele urbane conexe la
nivelul spatiului urban

Varianta de ocolire a municipiului Cresterea  conectivitati  cu  reteaua
este incompleta si dirijeaza traficul de regionala si cea nationala
tranzit prin zona urbana
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Municipiul nu este conectat la retele Integrarea retelei de infrastructuri rutiere
majore de transport europene si urbane in reteaua de infrastructuri majore
nationale nationale/internationale

Reteaua de transport feroviar nu este  Imbunatatirea transportului pe cale ferata
atractiva

Lipsa wunor facilitati de parcare Dezvoltarea punctelor de transport
corelate cu functiuni de transport intermodal la intrarea in oras
public si functiuni de servicii

Monitorizarea PMUD Realizarea unui compartiment specializat
in cadrul Primariei: Mobilitate urbana

Informare a cetatenilor insuficienta Informare  privind  utilizarea  spatiilor
publice, noi facilitati pentru cetateni privind
mobilitatea si reglementari rutiere

8.1. DEPLASARI NEMOTORIZATE

8.1.1.CREAREA UNUI TRASEU CONTINUU DE PISTE DE BICICLETE, CARE SA
ACOPERE UNIFORM MUNICIPIUL - Extinderea pistelor ciclabile

Localizare: Bulevardul Bucuresti, Bulevardul Republicii, Strada Vasile Alecsandri + Pasunii,
Strada luliu Maniu, Strada dr. Victor Babes, Strada Victoriei 1, Strada Victoriei 2, Strada 22
decembrie, Strada Vasile Lucaciu, Strada Mihai Eminescu, Strada Pintea Viteazu, Strada 1
Mai, S. Barnutiu, Somesului, Horea, Bulevardul Unirii, Str.Culturii si Progresului, Bul. Decebal
si str Garii si b-dul Traian, B-dul Independentei, Str. |.L.Caragiale.

8.1.2. CREAREA UNUI SERVICIU DE INCHIRIERE BICICLETE IN REGIM SELF-
SERVICE (BIKE-SHARING) PENTRU FIECARE CARTIER - Dezvoltarea unei retele
de inchirieri biciclete

8.1.3. CREAREA UNUI TRASEU PENTRU ACTIVITATI RECREATIVE $I DE
PROMENADA PE MALURILE SASARULUI (CRESTEREA ACCESIBILITATII
PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA) - Reamenajarea malurilor Sasarului;
realizarea de poduri pietonale si pentru biciclete peste raul Sasar

8.1.4. EXTINDEREA ZONELOR PIETONALE iN LEGATURA CU CENTRUL ISTORIC
PRIN CREAREA UNOR CORIDOARE FAVORABILE DEPLASARILOR PIETONALE
PENTRU A FACE LEGATURA INTRE CENTRUL ISTORIC $SI FUNCTIUNI DE
INTERES (INEL AUTO, PARCAJE AUTO, PARCARI LA NIVEL OCAZIONALE
TAXATE, ACCESE PIETONALE, PASAJ AUTO) - Cresterea accesibilitatii
pietonale in zona centrului istoric

8.1.5. REORGANIZARI ALE UNOR STRAZI SI PIATETE URBANE CU PRIORITATE
PENTRU PIETONI - Instituirea unui sistem de zone car free

8.1.6. INLOCUIREA GARAJELOR DIN ZONA LOCUINTELOR COLECTIVE SI
REGENERAREA URBANA A SPATIULUI REZULTAT - inlocuirea garajelor din zona
locuintelor colective
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8.2. PARCARI
Se propune:
- Realizarea de parcari rezidentiale supraterane/subterane in zona locuintelor colective,
- Realizarea de parcari SMART (supraetajate) destinate stationarilor temporare in
legatura cu punctele de interes (concesionarea de parcari in zonele de servicii),
- Managementul parcarilor (la limita zonei centrale, in zonele de intersectii de fluxuri).

8.3. TRANSPORT PUBLIC, MANAGEMENTUL MOBILITATII SIITS

Se propune:

- Realizarea unui sistem de management al traficului,

- Realizarea unei scheme coerente pentru dezvoltarea sistemului de sensuri unice in

oras,

- Amenajarea intersectiilor pentru asigurarea coerentei retelei de transport si eliminarea

punctelor de conflict majore.

- Inlocuire flotd Tn Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitand (eficientizarea
energetica a transportului public),

- Extindere trasee in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (zone nou construite),

- Sistem de taxare integrat in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (E-Ticketing,
GPS, info calatori, dispecer),

- Transport public scolar,

- Implementarea unui serviciu de dispecerizat pentru persoanele cu dizabilitati/ mobilitate
redusa,

- Implementarea unei linii de transport public in banda dedicata.

8.4. CIRCULATIE
Se propun urmatoarele:

- Dezvoltarea sistemului de sensuri unice

- Cresterea conectivitétii retelei rutiere Tn zone cu densitate redusa a retelei

- Amplasarea de statii de incarcare a vehiculelor electrice

- Reabilitarea infrastructurii rutiere pe traseul transportului public

- Sistem de management al traficului (sisteme inteligente de semaforizare, modificarea
sensurilor de deplasare a autovehiculelor - dimineata o banda la iesirea din oras si trei
pentru intrare)

- Modernizarea infrastructurii rutiere si aducerea la clasa tehnica proiectata (profile,
aliniament vegetal)

- Inchiderea centurii ocolitoare

- Cresterea accesibilitatii urbane durabile (cartierul Firiza-Blidari)

- Dezvoltarea punctelor de transport intermodal la intrarea in oras

- Realizarea unui compartiment specializat in cadrul Primariei: Mobilitate urbana

8.5. TRANSPORT MULTIMODAL SI INSTITUTIONAL

- Realizarea nodurilor de transport multimodal,

| P688_PMUD_Prima versiune a planului | PMUD_Baia Mare_Prima Versiune a Planului | lanuarie 2017 | 41/54|

s -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




ﬁetl‘oul Plan de mobilitate urbana durabila

‘“uu” PROIECTARE $1 CONSUITANTA Municipiul Baia Mare

- Se propune realizarea unui compartiment specializat in cadrul Primariei: Mobilitate
urbana - pentru monitorizarea implementarii PMUD

9. EVALUAREA EFECTELOR POTENTIAL SEMNIFICATIVE ALE PMUD ASUPRA
MEDIULUI

9.1 FACTORUL DE MEDIU APA
9.1.1. PERIOADA DE EXECUTIE

In perioada de executie a proiectelor propuse prin Planul de mobilitate, potentialele surse de
poluare pentru factorul de mediu apa, sunt reprezentate de:

- Antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge in apele de suprafata;

- Manipularea si punerea in opera a diverselor materiale de constructii utilizate;

- Producerea de pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si
utilajele santierelor;

- Spalarea de catre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce
genereaza antrenarea diverselor depuneri, astfel ca indirect, acestea ajung in apa de
suprafata sau subterana;

- Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta materialele necesare sau a
utilajelor in apropierea cursului raului Sasar.

Impactul asupra resurselor de apa subterana se va putea manifesta in perioada de executie
prin infiltrarea in subteran a diverselor substante si produse utilizate in amplasament.
Astfel, pot aparea:
- Poluari accidentale prin deversarea unor produse petroliere sau chimice direct pe sol;
- Scapari accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie;
- Spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii, care prin infiltrare polueaza corpurile de apa.

Se apreciaza ca apele subterane vor fi putin influentate de poluarea produsa in timpul
executiei lucrarilor PMUD.

Poluarea apelor subterane produsa in timpul excavatiilor, prin scurgeri de uleiuri si carburant;
de la utilajele de constructie este nesemnificativa.

9.1.2. PERIOADA DE EXPLOATARE

Surse specifice perioadei de exploatare sunt reprezentate de:

- Ape pluviale ce vor spala suprafata carosabilului. Datorita traficului, apele pluviale ce
spala suprafata carosabilului pot fi incarcate cu o serie de poluanti depusi pe aceasta
(urme de produs petrolier, reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor, reziduuri
provenite de la uzura imbracamintii drumului). Concentratile de poluanti din apele
pluviale depind foarte mult de regimul pluviometric;

- Diverse accidente ce se pot produce in sectorul transportului de marfa (pierderi de
substante poluante);

- Emisiile de gaze provenite din trafic contribuie la cresterea aciditatii atmosferei cu
efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu, inclusiv asupra
calitatii apei.
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9.2. FACTORUL DE MEDIU AER

9.2.1. PERIOADA DE EXECUTIE

In perioada de executie a proiectelor propuse prin Planul de mobilitate, potentialele surse de
poluare pentru factorul de mediu aer, sunt reprezentate de:

- Activitati de manevrare a maselor de pamant (excavatii, sapaturi, umpluturi, nivelari,
incarcare — descarcare, transport), a materialelor si a deseurilor de constructie;

- Decaparea materialelor din terasamentul actual al strazilor;

- Realizarea de sapaturi si umpluturi din pamant si balast in corpul drumurilor;

- Nivelarea materialelor;

- Activitati de turnare beton gi asfalt;

- Activitati de sudura/taiere a elementelor metalice;

- Eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie;

- Activitatile vehiculelor si utilajelor ce participa la realizarea lucrarilor — traficul de santier.

Materialele de constructie vor fi achizitionate in forma in care pot fi direct utilizate in lucrarile
de executie fara a mai necesita prepararea pe amplasament.

9.2.2. PERIOADA DE EXPLOATARE

In perioada de exploatare principala sursd de poluare a atmosferei aferentd planului de
mobilitate propus este reprezentata de traficul rutier.

Efecte pozitive asupra calitatii aerului

Realizarea acestui plan de mobilitate va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului prin
imbunatatirea fluxului circulatiei si reducerea manevrelor generatoare de consum de
carburant si implicit de noxe in atmosfera, prin reinnoirea parcului auto, etc.

9.3 FACTORUL DE MEDIU SOL
9.3.1.PERIOADA DE EXECUTIE

in timpul executiei lucrarilor proiectelor cuprinse in planul de mobilitate, impactul asupra solului
este generat de urmatoarele surse de poluare:
- Pulberile rezultate din executia lucrarilor, depuse pe sol;
- Poluari accidentale prin deversarea unor produse (adezivi, vopsele, produse petroliere)
direct pe sol;
- Depozitarea necontrolata a deseurilor sau a diverselor materiale de constructie
provenite din activitatile de constructie desfasurate in amplasamente;
- Scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipularii acestea pot sa ajunga in contact cu solul;
- Depozitarea direct pe sol a materialelor excavate in cadrul diverselor lucrari necesare;
- Depunerea pe sol a gazelor emise din functionarea utilajelor de construcitii;
- Spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;

- Pulberile fine rezultate la manevrarea utilajelor de constructii, depuse pe sol;
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- Ape uzate deversate datorita ruperii accidentale de catre constructor a retelei
municipale de canalizare, in functiune, din ampriza santierului;

- Materiale de constructie antrenate in reteaua de canalizare, ce pot provoca infundarea
acesteia, exfiltratia sau refularea apelor uzate la suprafata (in special la ploi) si
contaminarea solului.

Impactul asupra solului in perioada de executie se manifesta fie direct, fie prin intermediul
mediilor de dispersie sau activitatilor tehnologice, precum:

- Poluarea prin continutul de substante toxice din pulberile depuse pe sol;

- Modificari structurale ale profilului de sol ca urmare a sapaturilor prevazute a se
executa —excavare, nivelare, compactare;

- Modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer; modificari
calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale.

Pulberile rezultate in procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a pamantului,
sedimentate gravitational pe sol, nu trebuie considerate agenti poluanti. Probleme pot ridica
asocierea acestora cu alte substante poluante prezente in aerul atmosferic in acea perioada,
in cantitati mari.

9.3.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

In etapa de exploatare, sursele potentiale de contaminare a solului vor fi reprezentate de
emisiile de poluanti aferente traficului rutier si de potentiale accidente in care ar putea fi
implicate vehicule de transport substante chimice periculoase. De asemenea, apele pluviale
ce spala poluantii depusi pe suprafata carosabilului pot ajunge pe sol, contribuind la poluarea
acestuia.

9.4.FACTORUL DE MEDIU SUBSOL

9.4.1.PERIOADA DE EXECUTIE

Formele de actiuni posibile asupra subsolului sunt:

- Degradarea fizica a solului si subsolului pe arii adiacente obiectivelor analizate; se
apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si refacerea
acestor arii;

- Perturbarea structurii geologice prin realizarea lucrarilor de excavatii pentru executia
structurilor subterane (pasaje pietonale);

- Deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate
relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului;

- Surpari de maluri, eroziuni datorate neprotejarii corespunzatoare a lucrarilor de
excavatii realizate;

- Activarea unor surse secundare de poluare subterana prin inducerea modificarilor
asupra regimului apelor subterane din zonele excavate (efect de baraj).

Impacturile potentiale ale activitatilor de constructie asupra subsolului gi apei subterane sunt
similare celor pentru sol, necesitand aceleasi tipuri de masuri pentru controlul lor, care vor
minimiza amploarea fenomenelor de contaminare.

Poluarea subsolului poate fi generata de:
- Depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatiile
de constructii. Depozitarea necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din
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activitatea de constructii poate determina poluarea subsolului si a apelor subterane prin
scurgeri directe sau prin spalarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii.

- Depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor
si spalarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran;

- Scapari accidentale sau neintentioate de carburantj, uleiuri, ciment, substante chimice
sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora;

9.4.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

In etapa de exploatare, sursele potentiale de contaminare a subsolului sunt reprezentate de
emisiile de poluanti aferente traficului rutier si de potentiale accidente in care ar putea fi
implicate vehicule de transport substante chimice periculoase. De asemenea, apele pluviale
ce spala poluantii depusi pe suprafata carosabilului pot ajunge in subteran contribuind la
poluarea subsolului, apele uzate exfiltrate sau refulate (in special la ploi) din reteaua
municipala de canalizare, datorita infundarii acesteia cu materiale de construcitii in perioada de
executie sau nefinalizarii lucrarilor de protejare/deviere/ inlocuire a retelei de canalizare din
ampriza santierului.

9.5.FACTORUL DE MEDIU PEISAJ

9.5.1.PERIOADA DE EXECUTIE

Zonele de realizare a lucrarilor proiectate nu sunt situate intr-un perimetru cu valoare
peisagistica ridicata.

Impactul negativ asupra peisajului apare in perioada de executie prin prezenta santierelor si
din desfasurarea lucrarilor la infrastructura proiectata.

La realizarea lucrarilor de constructii vor aparea forme de impact vizual datorat:
- Excavatiilor pentru lucrarile de constructii proiectate;
- Prezentei utilajelor de constructii;
- Prezentei depozitelor de materiale de constructii;
- Prezentei depozitelor de pamant si steril, rezultate din excavatii.

9.5.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

Proiectul va avea efecte benefice asupra peisajului in conditiile in care refacerea ecologica a
suprafetelor afectate de lucrari va fi completa iar unele dintre proiecte au tinta directa
conservarea si reabilitarea peisajului, ex. Creare traseu pentru activitati recreative si de
promenada in lungul Raului Sasar, adiacent albiei.

9.6.FACTORUL UMAN

9.6.1.PERIOADA DE EXECUTIE
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In perioada de executie, componentele cele mai importante ale impactului negativ generat de
lucrarile proiectate pentru realizarea proiectului, se manifesta prin:

- Prezenta santierelor care provoaca intotdeauna un disconfort populatiei riverane,
marcat prin zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructie in
miscare;

- Posibile conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructii la punctele de lucru;

- Posibile conflicte intre angajatii constructorului si populatia riverana;

- Deseurile solide generate de activitatile de constructii si care nu au fost evacuate la
timp provoaca dezagrement locuitorilor din zonele invecinate.

In perioada de executie a lucrarilor, in raport de fazele tehnologice propuse la executia
proiectelor PMUD, posibilitatea depasirii concentratiilor maxim admisibile de substante toxice
Tn atmosfera zonelor de munca, este foarte redusa.

Considerand totodata perioada relativ scurta de executie a lucrarilor propuse, se poate aprecia
ca nu exista riscul aparitiei unor boli specifice prin expunerea la noxele generate de aceste
activitat.

9.6.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

Reteaua de transport este un factor important pentru dezvoltarea societatii si desfasurarea
diverselor activitati economice si sociale. Reteaua de transport permite accesibilitatea
respectiv mobilitatea marfurilor si pasagerilor intr-o anume zona si intre zonele vecine sau
indepartate.
In perioada de exploatare impactul asupra populatiei va fi datorat traficului auto. Se estimeaza
insa o imbunatatire simtitoare comparativ cu situatia actuala, atat din punct de vedere al
zgomotului, cat si al calitatii aerului.
Extinderea trotuarelor si imbunatatirea/realizarea pistelor pentru biciclisti va avea un impact
pozitiv care se va resimii atat asupra traficului, cat si asupra populatiei rezidentiale.
Pentru reducerea impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua
urmatoarele masuri:
- Informarea cetatenilor cu privire la continutul proiectelor si programul lucrarilor;
- Programul de lucru se va adopta astfel incat sa afecteze cat mai putin populatia
riverana;
- Curatarea zilnica a cailor de acces din vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea
acestora,;
- Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare;
- Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic;
- Pentru vehiculele de transport se vor stabili trasee care sa asigure cel mai simplu acces
la fronturile de lucru.
Pentru perioada de exploatare, in scopul minimizarii impactului traficului asupra populatiei din
zona se recomanda urmatoarele masuri:
- Verificarea periodica a starii tehnice a lucrarilor si a parametrilor de functionare;
- Realizarea de masuratori periodice privind concentratile de poluanti in aer datorate
traficului si pentru determinarea nivelului de zgomot;
- Implementarea sistemelor de management al traficului si siguranta circulatiei.

9.7.GESTIONAREA DESEURILOR
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9.7.1.PERIOADA DE EXECUTIE

In perioada de executie, deseurile rezultate in urméa lucrarilor de constructie/
modernizare/reabilitare a infrastructurii de transport, conform HG nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase, Anexa 2 — Lista cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase sunt
prezentate mai jos, deseurile periculoase marcate cu un asterisc (*):

Deseuri din constructii si demolarii:

- Beton (cod 17 01 01);

- Asfalturi (cod 17 03 02);

- Lemn (cod 17 02 01);

- Materiale plastice (cod 17 02 03);

- Amestecuri metalice (cod 17 04 Q7).

- Vopsele, solventi, adezivi (20 01 27%);

- Uleiuri uzate (13 02 08*);

- Anvelope uzate (16 01 03);

- Baterii si acumulatori uzati (cod 16 06 05);

- Deseuri menajere si asimilabil menajere din activitatea sociala a personalului implicat in

realizarea lucrarilor.

Prin modul de gestionare a deseurilor se va urmari reducerea riscurilor pentru mediu si
populatie si limitarea cantitatilor de deseuri eliminate prin transportare la depozitul de deseuri.
Deseurile rezultate in urma lucrarilor de constructie vor fi incarcate cu mijloace mecanizate in
autobasculante si evacuate din perimetrul fronturilor de lucru prin intermediul unor operatori
autorizati pentru valorificarea/depozitarea fiecarui tip de deseu. Pe suprafetele din zonele
fronturilor de lucru se va evita pe cat posibil depozitarea deseurilor, evacuarea acestora se va
realiza zilnic. De asemenea, se va evita depozitarea temporara a deseurilor direct pe sol,
aceasta urmand a se realiza pe platforme betonate.
Deseurile rezultate in urma lucrarilor din cadrul programului analizat care pot fi valorificate sunt
betoane si asfalturi care pot fi reciclate si/sau reutilizate in cadrul lucrarilor de constructie.
Deseurile nevalorificabile vor fi preluate de catre firme specializate si vor fi eliminate in cadrul
unui depozit autorizat.
Pentru marcarea noii artere vor fi utilizate vopseluri pe baza de apa care sa nu ridice probleme
in privinta gestiunii deseurilor de ambalaje.
Deseurile menajere rezultate din activitatea personalului implicat in executia lucrarilor vor fi
colectate in containere metalice, separate de celelalte categorii de deseuri si vor fi transportate
la depozitul de deseuri.
Gestionarea vehiculelor scose din uz se va face conform Directivei 2000/53/CE, transpusa in
legislatia nationala prin H.G. nr. 2406/2004 privind gestionarea vehiculelor scoase din uz, cu
modificarile si completarile ulterioare.

9.7.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

In perioada de exploatare, vor fi necesare lucrari periodice de intretinere atat la partea
carosabila, cat si la retelele de utilitati din zona. Din aceste activitati vor rezulta deseuri din
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constructii (beton, asfalturi, amestecuri metalice), vopseluri si solventi (de la intrefinerea
marcajelor rutiere).

Responsabilitatea gestionarii acestor deseuri va fi atribuita operatorilor implicati in mentenanta
acestei artere.

10. MASURI DE PREVENIRE SI REDUCERE A EFECTELOR NEGATIVE ASUPRA
MEDIULUI

10.1.MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA APELOR
10.1.1.PERIOADA DE EXECUTIE

Trebuie evitata amplasarea organizarilor de santier in apropierea unor zone sensibile (ex.
cursul raului Sasar) sau trebuie asigurata respectarea conditiilor de protectie a acestora. De
asemenea, se recomanda ca ele sa ocupe suprafete cat mai reduse, pentru a nu scoate din
folosinta actuala suprafete prea mari de teren.

Conditiile de contractare vor trebui sa cuprinda masuri specifice de managementul apelor din
zona pentru a evita poluarea chimica a apelor de suprafata si subterane, specificand:

- Asigurarea ca toate rezervoarele de stocare a combustibililor si carburantilor vor fi atent
etangate.

- Orice material sensibil la actiunea apei, utilizat in constructii va fi depozitat in spatii
inchise.

- Verificarea cu atentie a tronsoanelor de conducta la efectuarea probei de presiune.

- Folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar dupa
obtinerea aprobarilor necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv masurile de
depozitare.

- Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea stricta a
normelor legale specifice.

- Manipularea combustibililor/carburantilor se va face astfel incat sa se evite scaparile si
imprastierea acestora pe sol.

- Manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante folosite astfel incat sa se
evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii.

- Zonele de lucru excavate cu depozite temporare de pamant vor fi ecranate cu saci de
nisip pentru a evita antrenarea acestuia de catre apele meteorice.

- Acolo unde se constata siroiri care pot favoriza antrenarea pamantului se vor realiza
bazine decantoare capabile sa asigure retinerea particuelor solide transportate de
aceste ape.

- Se vor adopta masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice a suprafetelor excavate sau a
depozitelor temporare de pamant si a materialelor solubile sau antrenabile de curentii
de apa;

- Acolo unde calitatea pamantului excavat este dubitala, depozitarea definitiva a acestuia
se va face doar dupa verificarea calitatii si conform rezultatelor determinarilor analitice,
pentru a se evita degradarea corpurilor de apa prin spalarea acestor pamanturi;

- Planul de management de mediu va include solutii operative pentru interventia in cazul
unor scurgeri accidentale semnificative de compusi chimici lichizi, antrenabili in
subteran sau in corpurile de apa de suprafata (Sasar);

- Toate deseurile lichide vor fi colectate si descarcate conform indicatorilor de calitate ai
acestora.
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- Executantul lucrarilor va fi obligat sa asigure masuri de protectie a cursurilor de apa si a
apelor subterane din zona.

10.1.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

Diminuarea impactului se poate realiza prin:

- Verificarea permanenta a retelelor de alimentare cu apa, a canalizarii si a evacuarilor in
reteaua de canalizare;

- Interventia rapida in caz de avarie pentru remedierea defectiunilor retelelor de ap3;

- Monitorizarea permanenta a debitelor transportate prin cele doua categorii de retele
(apa potabila si uzata), a calitatii si a debitelor de ape uzate;

- Verificarea, in cazul sistemului de canalizare, a indicatorilor de calitate la admisia apelor
in retea, in vederea respectarii legislatiei in vigoare (NTPA 002/2005 si HGR
1038/2010).

Masurile de colectare si evacuare a apelor uzate vor asigura un risc minim de afectare a
raurilor si paraielor, cat si a apelor subterane.

10.2.MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA AERULUI
10.2.1. PERIOADA DE EXECUTIE

Sintetic, masurile de minimizare a impactului asupra aerului pe perioada de constructie vor
trebui sa cuprinda:
- Verificarea tehnica a tuturor utilajelor folosite in santier, in special referitor la emisiile de
gaze;
- Organizarile de santier vor fi astfel concepute incat sa asigure limitarea emisiilor de
particule, praf;
- Folosirea prelatelor de acoperire pentru vehiculele care transporta materiale prafoase,
sub forma de pulbere;
- Limitarea vitezei de circulatie;
- In conditii de vant puternic se va impune oprirea lucrarilor de terasamente in spatii
deschise;
- Stropirea sau utilizarea stabilizatorilor de praf pe drumurile nepavate;
- Montarea de ecrane de protectie pentru zonele sensibile (2,0x2,5 m).

Se vor respecta prevederile Brevetului verde pentru executia lucrarilor de constructii aprobat
prin HCGMB nr. 205/2009.

10.2.2.PERIOADA DE EXPLOATARE
In perioada de exploatare este esentiala luarea masurilor de rerutare a traficului pe traseele
reabilitate.
10.3.MASURI PENTRU REDUCEREA ZGOMOTULUI $1 VIBRATIILOR

10.3.1.PERIOADA DE EXECUTIE

Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor recomandate sunt:
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- Se recomanda lucru numai in perioada de zi (7.00 - 23.00), respectandu-se perioada de
odihna a locuitorilor, conform Ordinului 119/2014;

- Depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane intre
santiere si locuinte;

- Intretinerea permanent& a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;

- In cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie;

- Folosirea de panouri fonoabsorbante reprezinta o solutie eficienta si agreata de
populatie;

- Program de lucru adecvat zonelor de tranzit, acceptat de riverani;

- Aplicarea celor mai bune tehnici in domeniu;

- Aplicarea prevederilor Legii Calitatii in Constructii, cap. Referitor la Protectia Mediului;

- Optimizarea operatiilor de transport (aprovizionare) materiale, reducerea curselor
vehiculelor grele;

- Adecvarea vitezei de transport in raport cu specificul zonelor tranzitate, categoria
drumului folosit;

- Alegerea traseelor de circulatie;

- Alegerea utilajelor de lucru (gabarit);

- Monitorizarea zgomotului si a vibratiilor.

10.3.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

Masurile de combatere a zgomotului si vibratiilor in perioada de exploatare:
- Se va mentine buna functionare a carosabilului;
- Se va planta vegetatie de aliniament cu rol de reducere a poluarii fonice.

10.4.MASURI DE REDUCERE A IMPACTULUI ASUPRA SOLULUI

10.4.1.PERIOADA DE EXECUTIE

In faza de executie impactul asupra solului poate fi diminuat prin:

- Obligarea antreprenorului la realizarea unor organizari de santier corespunzatoare din
punct de vedere al facilitatilor;

- In incinta organizarii de santier trebuie s& se asigure scurgerea apelor meteorice, care
spala o suprafata mare, pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi,
pentru a nu se forma balti, care in timp se pot infiltra in subteran, poluand solul si stratul
freatic;

- Evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentelor si a vegetatiei existente, din
perimetrele adiacente, prin stationarea utilajelor, efectuarii de reparatji, depozitarea de
materiale etc;

- Colectarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii, eventual
compartimentate astfel incat odata cu aceasta colectare sa se realizeze si sortarea
deseurilor pe categorii; se va urmari cu rigurozitate valorificarea tuturor deseurilor
rezultate;

- Evitarea pierderilor de carburanti la stationarea utilajelor de constructii din rezervoarele
sau din conductele de legatura ale acestora; in acest sens toate utilajele de construciii
si transport folosite vor fi mai intai atent verificate.

Conditile de contractare vor trebui sa cuprindd masuri specifice pentru managementul
deseurilor produse in amplasamente, pentru a evita poluarea solului. Dintre acestea fac parte

urmatoarele:
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- Folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar dupa
obtinerea aprobarilor necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv masurile de
depozitare.

- Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea stricta a
normelor legale specifice.

- Manipularea vopselelor si combustibililor sau a altor substante de natura chimica, astfel
incat sa se evite scaparile si imprastierea acestora pe sol.

- Transportul si depozitarea corespunzatoare a deseurilor rezultate din demolari,
evitandu-se pierderile pe traseu si alegerea corespunzatoare a depozitului.

- Constructorul are, de asemenea, obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate
sau afectate temporar.

- In cazul unor deversari accidentale de substante poluante, se vor lua masuri rapide de
interventie prin imprastiererea de nisip, decopertarea stratului superficial de sol afectat
si evacuarea acestuia la gropi de deseuri periculoase.

Monitorizarea tuturor lucrarilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de
protectia mediului.

10.4.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

In perioada de exploatare impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:
- iImbunatatirea conditiilor de trafic prin implementarea sistemelor de management al
traficului;
- Verificarea periodica a integritatii sistemului de canalizare;
- Protejarea zonelor cu spatiu verde.

10.5.MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA SUBSOLULUI
10.5.1.PERIOADA DE EXECUTIE

In cadrul lucrarilor de executie desfasurate pentru realizarea obiectivelor propuse este
necesara:

- Realizarea lucrarilor, in mod riguros, cu respectarea succesiunii fazelor de executie,
cotelor si tuturor elementelor prevazute de proiect;

- Executarea in totalitate si in conformitate cu buna practica a lucrarilor proiectate de
protejare/deviere/inlocuire a retelelor municipale de apa-canal din ampriza santierelor;

- Manipularea cu atentie a substantelor, materialelor si carburantilor utilizati pentru
realizarea lucrarilor;

- Etansarea oricarui rezervor de stocare a combustibililor si carburantilor;

- Interzicerea efectuarii de reparatii la utilajele si vehiculele ce Tsi desfasoara activitatea,
in zonele decopertate sau a altor zone unde se poate produce antrenare in subteran a
diversi produsi ce se constituie in poluantj;

- Spalarea utilajelor si vehiculelor in afara zonelor destinate acestui tip de activitati;

- Verificarea vehiculelor si utilajelor in ceea ce priveste posibilele scapari de carburant si
ulei;

- Indepartarea imediatad a stratului de sol daca s-a constatat poluare locald a acestuia,
eliminand astfel posibilitatea infiltrarii substantelor in subteran si depozitarea lui in
containere pana la incinerare sau depoluare;

- Excavarea si indepartarea solului contaminat din incinta punctelor de lucru;

- Respectarea normelor si specificatiilor tehnice din proiecte;
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- Respectarea zonelor de protectie sanitara si de exploatare a retelelor de apa-canal;
- Gospodarirea riguroasa a tuturor substantelor potential poluante folosite;
- Monitorizarea calitatii pamantului excavat.

10.5.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

In ansamblu, activititile desfasurate in zona obiectivelor analizate nu reprezintd un factor de
poluare pentru zona, existenta lor, prin modul de proiectare, prin masurile de protectie luate
reprezentand masuri eficace de diminuare a impactului.

Lucrarile propuse prin acest raport reprezinta, printre altele, o masura de protectie a factorilor
de mediu.

10.6. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA FLOREI SI FAUNEI

10.6.1.PERIOADA DE EXECUTIE

Masurile de protectie a florei si faunei pentru perioada de executie a lucrarilor:

- Amplasamentul organizarilor de santier si traseul drumurilor de acces sunt astfel
stabilite incat sa aduca prejudicii minime mediului natural;

- Suprafata de teren ocupata temporar in perioada de executie trebuie limitata judicios la
strictul necesar,;

- Traficul de santier si functionarea utilajelor se va limita la traseele si programul de lucru
specificat;

- Se va evita depozitarea necontrolatda a deseurilor care rezulta in urma lucrarilor,
respectandu-se cu strictete depozitarea in locurile stabilite de autoritatile pentru
protectia mediului;

- Reducerea vitezei de deplasare a utilajelor de construcitii;

- Verificarea tehnica a utilajelor;

- Optimizarea manevrelor tuturor utilajelor de constructii si transport;

- Stropirea periodica a spatiilor de manevra;

- Depozitarea deseurilor in locuri, special amenajate;

- Refacerea ecologica a suprafetelor de teren ocupate temporar;

- Toate masurile prevazute la aer, sol, apa.

Toate spatiile verzi afectate pe perioada constructiei vor fi refacute pe acelasi amplasament,
acolo unde este posibil sau pe zone alocate de catre Administratia Domeniului Public Baia
Mare.

In bugetul de realizare a proiectelor se vor prevedea sumele necesare pentru a se putea
replanta in alte locatii, puse la dispozitie de Primaria Municipiului Baia Mare, materialul
dendrologic afectat de lucrarile de constructie. Plantarea in compensare se va realiza in raport
de minim 1:1.

10.6.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

Masurile de reducere a impactului asupra florei si faunei vor fi constituite, in special, din
protejarea spatiilor verzi, prin:
- Montarea de panouri indicatoare cu accesul sau interzicerea in perimetrele in care s-au
realizat plantari de vegetatie, arbusti ornamentali, flori decorative;
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- Aplicarea de sanctiuni conform legilor in vigoare, pentru nerespectarea celor
mentionate mai sus;

- Respectarea tuturor interdictiilor stabilite de autoritatj;

- Intretinerea corespunzétoare a spatiilor verzi nou create.

10.7. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA FACTORULUI UMAN

10.7.1. PERIOADA DE EXECUTIE

Pentru diminuarea efectelor asupra populatiei pe toata perioada de constructie se propun
urmatoarele masuri:

- In cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor si altor materiale de
constructie, se vor prevedea puncte de curatare manuala sau mecanizata a pneurilor,
de pamant sau a altor reziduuri din santier;

- Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere
pentru a se elimina in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

- Apele rezultate din procese tehnologice vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe
terenuri limitrofe, iar pentru a preveni eventualele deversari se vor construi rigole de
captare;

- Santierele vor fi imprejmuite pentru a se demarca perimetrele ce intra in raspunderea
executantilor. De asemenea, vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie
elementele lucrarii, cu numele si telefonul persoanei de contact responsabile;

- Pe perioada efectiva de lucru un santier poate afecta la modul general peisajul, dar
daca este bine organizat si gospodarit se creeaza in final o imagine dinamica, uneori
chiar de apreciere a unei lucrari noi, in curs de edificare;

- Pentru protejarea populatiei impotriva zgomotelor si vibratiilor se vor monta panouri
fonoabsorbante, foarte eficiente si acceptate la nivel international;

10.7.2.PERIOADA DE EXPLOATARE

Pentru perioada de exploatare, in scopul minimizarii impactului traficului asupra populatiei din
zona se recomanda urmatoarele masuri:
- Verificarea periodica a starii tehnice a lucrarilor si a parametrilor de functionare;
- Realizarea de masuratori periodice privind concetratile de poluanti in aer datorate
traficului si pentru determinarea nivelului de zgomot;
- Implementarea sistemelor de management al traficului si siguranta circulatiei.

11. MONITORIZARE

Articolul nr. 10 al Directivei Uniunii Europene privind Evaluarea Strategica de Mediu (SEA) nr.
2001/42/CE, adoptata in legislatia nationala prin HG nr. 1076/08.07.2004 privind stabilirea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, prevede necesitatea
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monitorizarii Tn scopul identificarii, intr-o etapa cat mai timpurie, a eventualelor efecte negative
generate de implementarea planului si luarii masurilor de remediere necesare.

Monitorizarea se efectueaza prin raportarea la un set de indicatori care sa permita masurarea
impactului pozitiv sau negativ asupra mediului. Acesti indicatori trebuie sa fie astfel stabiliti
incat sa faciliteze identificarea modificarilor induse de implementarea planului.

Monitorizarea verificabila, in mod obiectiv, va avea in vedere urmatorii indicatori:

FACTOR/ASPECT
DE MEDIU INDICATORI MONITORIZATI
Aer Concentratiile de poluanti in aerul ambiental in raport cu valorile limita
pentru protectia populatiei, vegetatiei.
Apa Valorile indicatorilor fizico - chimici din analizele organoleptice
Sol Valorile produsilor poluatori la nivelul solului
Populatia si Valorile parametrilor care se referd la zgomote si vibratii, precum si
sanatatea umana | emisiile de poluanti in aer conform legislatiei in vigoare
Zgomotul si Valoarea intensitatii surselor de zgomot si vibratii
vibratiile

Monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii planului implica:

- verificarea acuratetei respectarii aplicarii proiectului conform specificatiilor prevazute si

aprobate in documentatia care a stat la baza evaluarii impactului,

- verificarea eficientei masurilor de minimizare in atingerea scopului urmarit.
In acest sens, se vor face inspeciii fizice care vor viza: amplasarea constructiilor, materialele
de constructii, depozitarea deseurilor etc.
Se vor executa si masuratori asupra emisiilor folosind aparatura specifica si metode
profesionale de prelucrare si interpretare. Unde este cazul se va aplica monitorizarea “on
time”.

Intocmit, Verificat,
Ecolog Loredana Botos Ing.Viorica Ciugudean-Toma
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